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RESUMEN EJECUTIVO

El presente Trabajo de Suficiencia Profesional es un aporte profesional producto de las
competencias y habilidades adquiridas en mi formacion académica como bachiller en
Ingenieria Ambiental de la Universidad Nacional Agraria La Molina (UNALM), las cuales
me sirvieron de complemento durante mi experiencia profesional en las instituciones que

brinde mis servicios desde el afio 2016.

La problematica encontrada en el proyecto de mejoramiento de la carretera vecinal en el
tramo Vista Alegre-Villa Sol-Anta, es el impacto ambiental que se podria generar durante la
ejecucion de sus actividades. La entidad encargada de la ejecucion del proyecto es la
Municipalidad Distrital de Anta, y como parte de sus compromisos ambientales presento una
Ficha Técnica Socioambiental (FITSA) que fue elaborado por la empresa Consultores &
Ejecutores Ambientales Vida y Desarrollo S.A.C., donde fui nombrado coordinador
ambiental para la elaboracién, presentacion y aprobacion del FITSA ante el Ministerio de

Transportes y Comunicaciones (MTC).

La metodologia utilizada para la identificacion y evaluacion de los posibles impactos
ambientales del proyecto mejoramiento de la carretera vecinal Vista Alegre-Villa Sol-Anta,
se baso en la Guia para la Identificacion y Caracterizacion de los Impactos Ambientales del
Ministerio del Ambiente del 2018. De acuerdo a esta metodologia, se identificé 135 impactos
ambientales (114 negativos y 21 positivos) en todas las etapas del proyecto de mejoramiento
de la carretera, siendo el medio fisico el mas afectado con el 55.55% de los impactos
identificados. Los impactos con significancia irrelevante o poco significativo fueron 115
(85.19% del total) y los impactos con significancia moderada fueron 20 impactos (14.81%),
de este Gltimo todos fueron impactos positivos. Finalmente, se realiz6 la propuesta de
medidas de manejo en un PMA, para prevenir, mitigar, compensar y controlar los impactos

ambientales identificados y evaluados.

Vii



I. INTRODUCCION

El presente trabajo se ha desarrollado con la motivacion personal y profesional de mostrar
la importancia ambiental, social y econémico que tiene la Evaluacion de Impacto Ambiental
(EI1A) en la ejecucion de proyectos de infraestructura vial. Las empresas mencionadas en la
seccion 5.1, fueron los centros laborales donde pude desarrollarme como especialista
ambiental en la elaboracién de Instrumentos de Gestion Ambiental (IGA) del sector
transportes, realizando funciones de coordinacion, gestion y elaboracion de estudios
ambientales, para su evaluacion ante el Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC)
y el Sistema Nacional de Certificacion Ambiental para las Inversiones Sostenibles
(SENACE).

El desarrollo del TSP se basa en el proyecto de mejoramiento de la carretera vecinal del
tramo Vista Alegre-Villa Sol-Anta a cargo de la Municipalidad Distrital de Anta, el cual
busca promover la diversidad econdmica de las localidades involucradas, dar mejores
oportunidades de salud y educacion a los pobladores, mejorar la seguridad del transito
vehicular y peatonal en la zona, entre otros beneficios. Este proyecto de mejoramiento de
infraestructura vial como todo proyecto de inversion publica o privada, es propenso de
generar posibles impactos ambientales que pueden afectar al medio ambiente y a la salud de
las personas, por lo cual, ante esta problematica, es importante identificar y evaluar los
posibles impactos ambientales que se podrian generar e implementar medidas de mitigacion,
prevencion, compensacion y de seguimiento y control en un Plan de Manejo Ambiental
(PMA), para que su desarrollo sea ambientalmente responsable. Las funciones
desempefiadas en todas las instituciones que brindé mis servicios como profesional, me han
permitido emplear mis conocimientos y habilidades adquiridas durante mi formacién
académica. Los cursos de formacion académica que me permitieron contribuir como
bachiller de Ing. Ambiental ante la problematica presentada en el presente TSP, fueron
principalmente: Evaluacion de Impacto Ambiental (EIA), Derecho y Legislaciéon Ambiental

y Planificacion Ambiental.



Il. OBJETIVOS

2.1. OBJETIVO GENERAL
Evaluar el impacto ambiental generado por el mejoramiento de la carretera vecinal Vista
Alegre-Villa Sol-Anta.

2.2. OBJETIVOS ESPECIFICOS

a. ldentificar los impactos ambientales generados por la ejecucion del mejoramiento de
la carretera vecinal Vista Alegre-Villa Sol-Anta, mediante una Matriz de Causa-
Efecto.

b. Evaluar los impactos ambientales generados por la ejecucion del mejoramiento de la
carretera vecinal Vista Alegre-Villa Sol-Anta, mediante una Matriz de Importancia.

c. Proponer un Plan de Manejo Ambiental que permita la prevencién, mitigacion,

compensacion y control de los impactos generados.



11l. MARCO TEORICO

3.1. CONCEPTOS BASICOS
Se detallan algunas bases tedricas que se deben tener en consideracion en el desarrollo del

presente Trabajo de Suficiencia Profesional (TSP):

e Afirmado
El afirmado corresponde a la capa compactada de material granular natural o
procesado, con gradacion especifica que soporta de forma directa las cargas y
esfuerzos del transito (MTC, 2018).

e Ambiente
El ambiente comprende los componentes quimicos, fisicos y bioldgicos que
conforman el medio donde habita la vida, siendo los factores que aseguran la salud
del ser humano, la preservacion de la diversidad bioldgica, conservacion de los
recursos naturales y el patrimonio cultural, entre otros (MINAM, 2018).

e AcciOn
La accion es cualquier politica, programa, plan o proyecto que podria alterar negativa

0 positivamente al ambiente (Vallejos, 2016).

e Accion propuesta
La accion propuesta es cualquier politica, programa, plan o proyecto que se presenta

para ser considerado en la evaluacién ambiental (Vallejos, 2016).

e Aspecto Ambiental
Es el producto generado por un servicio, actividad o proyecto, como pueden ser los

vertimientos, residuos, ruido, emisiones, entre otros. Los aspectos ambientales



generan un efecto sobre el ambiente (Vallejos, 2016).

Autoridad Competente

Se define como la entidad del estado a nivel nacional, regional o local, que
desempefia funciones de dirigir procesos de evaluacion de impacto
ambiental( MINAM, 2018).

Calidad Ambiental
Se define como la presencia de sustancias, elementos y tipos de energias que le

otorgan una cualidad especifica al ambiente y a los ecosistemas (MINAM, 2009).

Carretera Afirmada
Es el tipo de carretera que estd compuesta por una o mas capas de afirmado (MTC,
2018).

Componente Ambiental

Se define como componente ambiental todos los componentes del ambiente en las
que se desarrolla la vida. Son el soporte de toda actividad humana, y susceptibles de
ser alterados (MINAM, 2018).

Derecho de Via

Es el terreno de ancho variable en la cual se encuentra la carretera y los componentes
que la conforman. Este ancho es establecido mediante resolucion por la autoridad
competente, y no comprende obras hidraulicas en los rios, quebradas u otros cursos
de agua (MTC, 2018).

Efecto Ambiental
Se define como el resultado producido en el ambiente debido a las acciones que

constituyen un proyecto (Vallejos, 2016).



Estudio de Impacto Ambiental

Se define como el analisis que involucra a determinado proyecto cuya ejecucion
pueden ser generador de impactos ambientales de significancia cualitativa o
cuantitativa, por lo cual es preciso llevar a cabo un analisis mas profundo de las

alteraciones e implementar medidas en un plan manejo ambiental (Ruiz, 2013).

Factor Ambiental
Son los diferentes elementos que conforman el ambiente y que son posibles
receptores de impactos. Son considerados como subdivisiones de los componentes

ambientales como son el aire, suelo, agua, etc. (MINAM, 2018).

Gestion Ambiental

Es el grupo de acciones que tienen como objetivo lograr la mas alta racionalidad en
la toma de decisiones para la proteccion, conservacioén y mejora de la calidad del
ambiente (Vallejos, 2016).

Indicador Ambiental
Concepto relacionado a un factor que brinda la dimension de la importancia del

impacto, desde un aspecto cualitativo, y en lo posible, cuantitativo (Conesa, 2010).

Impacto Ambiental
Es la alteracion negativa 0 positiva de uno o mas componentes del ambiente,

ocasionado por las actividades de un proyecto (MINAM, 2009).

Impacto Social
El impacto social es definido como la alteracion de forma directa e indirecta de la

vida de las personas, producto de la ejecucion de un proyecto ( IAIA, 2015).

Linea base
Es el estado natural del area donde se va desarrollar un proyecto. Esta comprendida

por las caracteristicas actuales del ambiente donde se emplaza el proyecto, abarcando



los peligros naturales que afectarian su viabilidad (MINAM, 2018).

e Medidas Mitigadoras
Las medidas mitigadoras son las acciones que estan dirigidas a disminuir la magnitud

de los impactos negativos producidos en los proyectos (MINAM, 2009).

e Mejoramiento
Son obras que consisten en elevar el estandar de la via mediante actividades que
implican la modificacién sustancial de la geometria y de la estructura del pavimento
(MTC, 2018).

e Metrado
Es la cuantificacion detallada por partidas de las actividades por ejecutar o ejecutadas
en una obra (MTC, 2018).

e Obras de Drenaje
Son las estructuras que tienen como finalidad controlar y/o reducir el efecto nocivo
de las aguas superficiales y subterrdneas sobre la via. Estas estructuras son:

alcantarillas, badenes, cunetas, zanjas de coronacion, entre otras. (MTC, 2018).

¢ Riesgo Ambiental
Se define como la posibilidad que ocurra una alteracion sobre un ecosistema o el
ambiente producto de un fendmeno natural, antropogénico o tecnologico (MINAM,
2009).

3.2. ANTECEDENTES

Vallejos (2016) en su estudio “Evaluacion de Impacto Ambiental del Proyecto Vial Carretera
Satipo — Mazamari — Desvio Pangoa — Puerto Ocopa”, determiné que en la etapa de
construccion del proyecto evaluado, el suelo fue el factor ambiental més afectado por las
actividades del proyecto, y en la etapa de operacidn, el factor econdmico fue el que tuvo

mayor impacto positivo por la generacion de empleo. Concluyé que la metodologia



empleada de valoracion cualitativa es admisible para la evaluacion de proyectos viales,
debido a que los resultados conseguidos muestran la dimension de los impactos que se
pueden generar en este tipo de proyecto, y que se puede realizar con la informacion de la
caracterizacion ambiental. Finalmente, recomendd la utilizacion de metodologias de
valoracion cuantitativa, de tal forma se obtengan datos mas claros y sencillamente
identificables en cada etapa del proyecto, ademas, incentivo a verificar la efectividad del

plan de manejo ambiental propuesto.

Bustamante (2017) en su Trabajo de Suficiencia Profesional “Evaluacion del Impacto
Ambiental para la Construccién de la Carretera Cajabamba-Lluchubamba, Provincia de
Cajabamba, Region de Cajamarca”, concluyo que en la fase de construccion el factor que
fue mas afectado fue la calidad paisajistica, y el factor con mas resultados positivos fue la
generacion de empleo. Recomend6 la implementacion de un plan de manejo ambiental,
donde se resalte el restablecimiento de la cubierta vegetal retirada producto de la
construccion de la via, reforestar ambos lados de la carretera y en los taludes, para evitar

alguna actividad de erosidn que pueda afectar la via.

Aguilar (2018) en su estudio “Impactos ambientales producidos en la construccion de la
carretera Pachilanga-Pomabamba, respecto a lo declarado en el estudio de impacto
ambiental”, concluyd que de acuerdo a la comparativa realizada entre esta investigacion y
lo manifestado en el estudio ambiental, existe una variacién entre los impactos identificados
en este estudio (total de 146) y lo declarado en el estudio ambiental (total de 109), esta
diferencia no declarada es lo que causa impactos al ambiente no previsto en el plan de manejo
ambiental, generando mas dafios y costos. El factor que resulté mas afectado negativamente
fue la geomorfologia, y los factores impactados positivamente fueron el transporte, el estilo
de vida, la agricultura, ganaderia y el empleo. Finalmente, recomend6 que los estudios

ambientales se realicen con metodologias cuantitativas.

Flores (2017) en su estudio “Impactos ambientales producidos en la rehabilitacion y
mejoramiento de la carretera Yanacocha-Bambamarca; Tramo I11, el empalme Km 64+500-
Hualgayoc Km 85+982, respecto a lo declarado en el estudio de impacto ambiental”,
concluyo que los impactos ambientales negativos identificados mas importantes fueron

sobre la geomorfologia, la calidad de aire y el nivel de ruido, y los impactos positivos méas



representativos estaban relacionados al estilo y calidad de vida, salud, empleo, industria y
comercio. En esta investigacion se hallaron un total de 149 impactos ambientales, y en el
estudio ambiental presentado se evidencio 187 impactos en total, de los cuales solo fueron
valorados 111 impactos en las matrices de convergencia. Logrd confirmar la hipdtesis
planteada, comprobandose que el estudio de impacto ambiental presentado tiene falencias

comparado con lo determinado en esta investigacion.

Véasquez (2015) en su estudio “Impacto ambiental en el proceso de construccion de una
carretera afirmada en la zona alto andina de la region Puno”, concluyé que la metodologia
de valorizacion cualitativa y multicriterio es permisible para proyectos viales, pues los
resultados obtenidos son concordantes a los impactos producidos en la construccion de una
carretera, y no se han obtenido resultados incompatibles. Por otro lado, determind que dentro
de la valorizacion individual de los impactos la mayoria fueron moderados. Finalmente,
recomendé realizar un andlisis cuantitativo para obtener resultados méas precisos en el

proceso constructivo del proyecto.

Ruiz (2013) en su estudio “Impacto ambiental generado por la construccion del camino
vecinal Cullanmayo-Nudillo”, concluyé que gran parte de los factores ambientales fueron
afectados producto de la construccion del camino vecinal, y que en las matrices de analisis
los impactos negativos son superiores a los positivos, de los 82 impactos generados.
Recomendd implementar un programa de monitoreo ambiental, ademas, recomendo
capacitar al personal mediante charlas para el cuidado de los recursos naturales durante la

ejecucion de las actividades para la creaciéon del camino vecinal.

3.3. INFRAESTRUCTURA VIAL

La infraestructura vial es un tipo de infraestructura de transporte que esta conformado por
una serie de instalaciones y de activos fisicos que sirven para la organizacion y para la oferta
de los servicios de transporte de carga y/o de pasajeros por via terrestre (Vasquez & Bendezu,
2008).

La infraestructura vial es un factor importante para que un pais obtenga niveles de

competitividad adecuados, posea sostenibilidad en su desarrollo econémico, avance en su



inclusién social y pueda alcanzar su integracion interna y externa (MTC, 2020).

3.3.1. Situacion Actual de la Infraestructura Vial en el Peru

De acuerdo al Foro Econdmico Mundial, en su Reporte de Competitividad Global del 2019,
el Per( se encontraba ocupando la posicion 88 de los 141 paises evaluados en temas de
infraestructura. En relacion a infraestructura de transporte, nos encontrdbamos en el puesto
97, por las mejoras realizadas en los servicios portuarios y en la conectividad de envios, sin
embargo, en la conectividad de vias nos encontrabamos en la posicion 102, y en calidad de
infraestructura de carreteras en el puesto 110, lo cual refleja la preocupante situacion en la
que se encuentra nuestro pais en temas de infraestructura vial (COMEXPERU, 2020).

El Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC) a julio del 2019 , indic6 que la red
vial existente en el Perl es de 168,359.2 Km, de las cuales el 16.1% (27,060.9 Km.)
corresponden a carreteras nacionales que estdn bajo competencia del MTC, el 16.3%
(27,505.6 Km.) corresponde a las carreteras departamentales que estan a cargo de los
gobiernos regionales y el 67.6% (113,792.7 Km.) corresponde a caminos vecinales que estan

a cargo de los gobiernos locales (MTC, 2020).

La red vial se divide en tres niveles, las cuales se detallan a continuacion:

e Red vial nacional: la cual es base de todo el sistema de carreteras del pais, encargada
de vincular las capitales de departamento, los principales centros productivos con las
ciudades y puertos maritimos como nodos de comercio exterior.

e Red vial departamental: las que vinculan las capitales de departamento con las
principales ciudades al interior de la region, su importancia es a nivel regional.

¢ Red vial vecinal: enlazan las capitales distritales y centros poblados importantes con
la ciudad de la provincia. Son carreteras de diferentes grados de conservacion y tipos

de superficie de rodadura.

La red vial del Per( tiene como caracteristica comprender diferentes grados de conservacion
y tipos de superficie de rodadura (asfaltado, afirmado, sin afirmar y trocha). El 80% de la
red vial nacional se encuentra pavimentada, a diferencia de la red vial departamental donde

el 13% se encuentra pavimentada, y en la red vial vecinal tan solo el 1.7%. La red vial vecinal



es en porcentaje el tramo mas grande (113,792.7 Km) de toda la red vial del Perq, sin
embargo, es la que menos cuidados recibe, a pesar de ser de su importancia para los pequefios
mercados de los centros poblados, al articular las capitales de los distritos con las provincias
(MTC, 2020).

Segun el Banco Interamericano de Desarrollo (BID), el Per( respecto al porcentaje de sus
vias en mal estado a nivel nacional, se encuentra en el promedio de Latinoaméricay el Caribe
(20%), sin embargo, se ubica muy alejado a paises como Chile y Mexico, cuyas redes viales
primarias en mal estado no superan el 5% (COMEXPERU, 2020).

3.3.2. Infraestructura Vial y su Influencia en la Economia

La inversion publica en infraestructura vial ha contribuido de forma positiva y significativa
en el crecimiento econdmico del Peru. El sistema de transporte vial es un generador directo
de movimiento econémico, lo que ha producido indices positivos de crecimiento econémico
sostenibles en el pais, reflejandose en la reduccion de tiempo de transporte, dinamizacion
del comercio, reduccion de costos de los productos comercializados y en la apertura de

nuevos mercados (Palacios, 2018).

La implementacion de carreteras, puentes, caminos, entre otros sistemas de transporte vial,
benefician la integracion de los mercados, minimizan el precio de transporte y disminuyen
el tiempo de movilizacion, generando de esta forma la dinamizacion del comercio. Ademas,
las vias terrestres permiten acceder a mejores servicios de salud y educacion, las cuales son
muy limitadas en zonas rurales. Por tal motivo, es innegable la importancia de la

infraestructura vial para el desarrollo econémico de un pais (COMEXPERU, 2020).

La inversion en infraestructura vial es un factor importante para impulsar el crecimiento
econdémico mediante la diversificacion de los mercados locales en el interior de un pais. La
existencia de la infraestructura vial en una economia, genera impactos positivos para el
incremento de las actividades privadas, sin embargo, al tener una inadecuada infraestructura
vial produce un desarrollo ineficiente de las actividades privadas, duplicando y
desperdiciando los recursos escasos (Vasquez & Bendezu, 2008).
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3.3.3. Problemética Ambiental en la Infraestructura Vial

Los proyectos de infraestructura vial generan distintos efectos al medio ambiente, por lo que
es necesario que se realice un analisis de impacto ambiental para identificar, describir y
valorar los impactos que futuras obras puedan generar al medio ambiente e impactar a la
salud del ser humado (Martinez & Damian, 1999).

Los proyectos de infraestructura vial generan beneficios significativos econdémicos y
sociales, sin embargo, también pueden generar impactos negativos importantes en las

comunidades y en el ambiente natural donde se desarrollan (DGASA, 2006).

3.4. EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL
La EIA es una herramienta técnica ambiental destinada a prevenir, minimizar, corregir y/o
mitigar los potenciales impactos ambientales negativos que pudieran producirse en los

proyectos de inversion, a su vez, intensificar sus impactos positivos (MINAM, 2009).

De acuerdo (Conesa, 2010), la EIA tiene como finalidad identificar, describir y evaluar los
efectos indirectos y directos de un proyecto sobre la fauna, flora y el ser humano, ademas de
otros componentes ambientales como el aire, el agua, el suelo, el climay el paisaje, e incluso

sobre los bienes materiales y el patrimonio cultural.

3.4.1. Proceso de Evaluacion de Impactos Ambientales

El proceso de evaluacion de impactos ambiental tiene un caracter preventivo, su aplicacion
estd dirigida a la toma de decisiones antes de la ejecucion de una accién. Realizar una
evaluacion para una accion ya implementada o en fases posteriores de su desarrollo,
exceptuando las modificaciones de las existentes y que son consideradas como nuevas,
pierde su capacidad como herramienta predictiva. Por tal razdn, el proceso de EIA se debe

desarrollar antes de la toma de decisiones (Espinoza, 2007).

La naturaleza predictiva de la EIA brinda una oportunidad para que en la toma de decisiones
se use la informacién analizada, mejorando el desempefio ambiental de determinado
proyecto, y en consecuencia aportar a su sostenibilidad e incrementar su posibilidad de
aceptacion. Por tal motivo, es primordial resaltar que el proceso de evaluacién esta dirigido
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a que la toma de decisiones se realice antes de la ejecucion de cualquier accién (Espinoza,
2007).

La EIA comprende una serie de etapas que la experiencia a nivel internacional reconoce
como obligatorios para una adecuada aplicacion como instrumento de gestion. No obstante,
es conveniente mencionar que ellos se muestran de forma diversa, dependiendo de los

requisitos adoptados en las instituciones o los paises (Espinoza, 2007).

Desoripeldn de |

|
,l
L3 propuesta r

Selecddn

{Screening)

alcances (Scoping)

Andlisisde [ fcipac
L1 isisde [ Participacion

Impactos |

Cludadana

Mitigacan

Toma de

Decsion

+ Seguimiento

Figura 1: Proceso de la EIA
Nota: Recuperado de Espinoza (2007).

Se detallan las etapas mas relevantes mencionadas:

a. Evaluacion preliminar:
Se realiza para definir la cobertura y el alcance de una EIA. Al empezar el proceso de

evaluacion se debe contemplar la inclusion de aspectos ambientales en la toma de decisiones
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sobre la construccion y la localizacién del proyecto. De esta forma, se evitara los impactos
ambientales significativos que se podrian generar al evadir las localizaciones ambientales

sensibles de ser afectados y seleccionar disefios que reduzcan el efecto ambiental.

Después de determinar la forma y localizacion de la propuesta, se continua con los elementos
mas formales del proceso de EIA, que son el “sreening” y “scoping”. La seleccién o
“screening” se refiere a que si es necesario o no una EIA para la realizacion de la propuesta.
Por otro lado, el alcance o “scoping” se basa en la identificacion de los posibles impactos
mas significativos, con la finalidad de dirigir el tiempo y los recursos a temas mas
importantes. Es importante mencionar, que la cobertura y el alcance se da en todo el proceso
de EIA, ya que cualquier variacion del disefio del proyecto puede cambiar los principales

impactos y en consecuencia el alcance determinado.

b. Identificacion, andlisis, medicion y jerarquizacion de los impactos significativos
La prediccién de los posibles impactos ambientales de un proyecto es una de las principales

finalidades de la EIA, la cual se basa en tres elementos:

e La linea base ambiental, con el propdsito de conocer en qué estado se encuentra
el ambiente sin el proyecto. La descripcion de la linea base se sustenta en la
revision de informacion publicada o realizando estudios en el area del proyecto.
La extension y cobertura de los estudios necesarios deben ser determinados
durante la etapa anterior, en la definicion de alcances.

e La magnitud de los impactos, con la finalidad de predecir tal magnitud en los
cambios producidos en el ambiente con la presencia del proyecto. Estas
alteraciones deberian ser expresadas en forma cuantitativa en lo posible. Sin
embargo, para determinados impactos se requiere una aproximacion mas
cualitativa, donde las alteraciones pueden ser descritos o ilustrados. No obstante,
no todos los impactos ambientales pueden ser descritos con exactitud, se debe
considerar un grado de incertidumbre en ellas.

e Grado de significancia de los impactos, para determinar si los posibles impactos
son importantes o no, es decir, si serian considerados impactos significativos.
Normalmente se usan escalas de clasificacion para describir si el impacto

presenta una importancia menor, moderada o alta.
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c. Plan de manejo ambiental

El plan de manejo ambiental estd conformado por medidas que permitiran prevenir,
compensar o reducir los impactos identificado en la etapa anterior, y revertir el dafio
ambiental. El plan tiene como finalidad que las acciones sean ejecutados de tal forma que se
minimicen o eliminen los impactos negativos y aumente sus beneficios. Una buena ejecucion

del plan se basara en la toma de medidas de forma acertada y en el tiempo preciso.

d. Preparacion de informes

Es donde se muestran los resultados de la evaluacion en un formato apropiado a los
requerimientos establecidos. La elaboracion de informes apoya al proponente en la
planificacion de la evaluacién, a los tomadores de decisiones para analizar la calidad y al

publico en entender los impactos y medidas.

e. Revision

Para verificar la calidad del informe, se determinara si es apropiado para explicar los
impactos ambientales y si es aceptable para una adecuada toma de decisiones. Ademas, retne
y ordena las apreciaciones de los actores respecto a la propuesta, comprobando si se cumple
con los propdsitos de politicas, planes y estandares existentes. La revision indica a los
tomadores de decision sobre el grado de aceptabilidad de la propuesta y de los impactos. La
revisién solo se realiza cuando el informe esta terminado y sus diferentes actividades han

sido culminadas.

f. Toma de decisiones

En la toma de decisiones se define si se procedera con la propuesta y los condicionamientos,
por lo tanto, corresponde a una instancia formal de la autoridad competente correspondiente.
La decision final se debe basar en la informacion brindada por el informe ambiental, donde
se considerard una lista de verificaciones y balances para salvaguardar la transparencia y
responsabilidad. Los resultados son publicos, adjuntando los motivos para su aprobacion o

rechazo.

g. Seguimiento

Esta etapa consiste en el acompafiamiento durante la ejecucion de la propuesta con el
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propdsito de verificar el comportamiento de los impactos y de la efectividad de las medidas
mencionadas en el plan de manejo ambiental. Con la finalidad que los resultados de la EIA
mejoren la proteccion ambiental, usualmente se necesita implementar actividades de
seguimiento que consisten en medidas de monitoreo o gestion que aseguren que las medidas
de mitigacién estan siendo implementadas y los impactos no superen ciertos niveles, o

identificar alteraciones no esperadas cobre algiin componente ambiental.

h. Participacion ciudadana
Es un aspecto que se extiende a lo largo de todas las etapas del proceso de EIA,

especialmente durante la seleccion/alcance y revision de documentos.

3.4.2. Metodologia para la Evaluacion de Impacto Ambiental

Los métodos para la EIA estan orientado a identificar, predecir y valorar las alteraciones en
el ambiente producidos por una accion. Consiste en evaluar que variables quimicos, fisicos,
bioldgicos, culturales, socioeconémicos y paisajisticos poder ser alterados de forma

significativa (Espinoza, 2007).

Existen muchas metodologias para analizar los impactos ambientales y la capacidad del
ambiente, que su eleccion es de mucha importancia para los resultados de una correcta
evaluacién. En este sentido, no es posible indicar una metodologia Unica, puesto que no lo
admite la limitada perspectiva temporal y la complejidad de las interacciones. Ninguna
metodologia es mejor que otra, la combinacidn de ellas normalmente es mas util en la EIA.
(Espinoza, 2007).

En la Figura 2, se presentan los tipos de métodos de EIA e indican en cual etapa de la
evaluacion tienen mejores resultados. Los métodos que obtuvieron mejor desempefio durante

todas las etapas son los indices y las matrices, ademas del sistema de expertos.
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Figura 2: Tipos de métodos de EIA
Nota: Recuperado de Espinoza (2007).

3.4.3. Métodos para la Identificacion y Evaluacion de los Impactos

A continuacion, se detalla los métodos de identificacion y evaluacién de impactos
ambientales descritos en la Guia para la Identificacién y Caracterizacion de los Impactos
Ambientales del Ministerio del Ambiente (MINAM, 2018):

a. Listas de chequeo o de verificacion

Consiste en enlistar los factores del medio fisico, biolégico y social que son propensos a ser
alterados por un proyecto y que permiten identificar rapidamente los impactos. Una lista de
chequeo permite estructurar la etapa inicial de la EIA, asi también, asegurar que ningun
componente ambiental sea omitido del anélisis. Por otra parte, se han elaborado listas de
chequeo mas complejos que incorporan cuestionarios sobre los impactos indirectos y las

probables medidas de mitigacion.
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b. Matrices

Consiste en tablas de doble entrada, interacciones entre las caracteristicas y componentes
ambientales y las actividades previstas del proyecto. En la interseccién de cada fila con cada
columna se identifican los impactos correspondientes. Entre otras palabras, es una
ampliacién del método por lista de chequeo que resalta el hecho de que los componentes de
un proyecto en sus distintas etapas tienen diferentes impactos. Ademas, las matrices de
identificacion mas simples, pueden elaborar matrices que recojan posibles impactos
indirectos, asi como matrices que recojan los resultados de la caracterizacion y valorizacién
de impactos. Entre los métodos de identificacion y evaluacidn clasicos que utilizan las

matrices se tienen los de Leopold (versién modificada) y Battelle-Columbus.

e Matriz de Leopold:
Busca la interaccion entre las acciones que puede generar impacto y los
componentes ambientales. La valoracion de importancia del impacto mediante
el método de Leopold, se basa en la sumatoria de los criterios de evaluacion:
signo, extension, intensidad, momento, recuperabilidad, persistencia y

certidumbre.

e Meétodo de Battlle-Columbus:
Es el método serio para la valoracion de impactos, que ha servido como base de
métodos posteriores. EI método de Battlle-Columbus considera cuatro (04)
categorias ambientales (contaminacion, ecologia, aspectos estéticos y aspectos
de impacto ambiental) conformadas por diferentes componentes. Este método
mide las unidades de impacto ambiental (UIA) debidas al proyecto, la cual es la

diferencia ente las UIA con proyecto y las UIA sin proyecto.

c. Matrices causa efecto

Corresponde a las matrices simples que relacionan las variables ambientales afectadas y las
acciones humanas que la provocan. La elaboracion de esta matriz, puede seguir los siguientes
pasos: definir todas las actividades del proyecto, identificar los factores susceptibles de ser
impactados, someter los listados a un analisis técnico multidisciplinario y establecer el

disefio de clasificacion y valorizacion de impactos.
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d. Superposicion de mapas

Consiste en el uso de mapas donde estan representados los componentes ambientales, los
cuales pueden superponerse para obtener la caracterizacion de la zona de influencia del
proyecto, de esta forma identificar los potenciales impactos. Este método es util para la

evaluacion de rutas alternativas lineales, como conductos, carreteras y lineas de transmision.

e. Modelos de simulacion

Es un método matematico destinado a la representacion de estructura y funcionamiento de
los sistemas ambientales, a partir de un conjunto de hipdtesis y superposiciones introducidas
por las acciones del proyecto. Procesan variables cualitativas y cuantitativas, incorporando
medidas de las magnitudes e importancia de los impactos, y considerando las interacciones
de los componentes ambientales. Estos modelos son Utiles para la evaluacidon de impactos

como calidad de aire, niveles de ruido, vibraciones y calidad agua.

f.  Panel de expertos

Comprende la interaccion e intercambio de ideas entre expertos o panelistas representativos
de grupos de interés, ante situaciones complejas e inciertas en relacion con el
comportamiento ambiental del proyecto. Es muy atil como evaluacion preliminar. El método

Delphi es el mas representativo.

g. Diagramas de flujo
Tratan de definir las cadenas de impactos directos e indirectos con todas las interacciones
existentes. Son faciles de construir y permiten establecer una relacion de causalidad entre

los impactos y los componentes ambientales.

3.5, MARCO LEGAL

3.5.1. Decreto Supremo N°019-2009-MINAM

REGLAMENTO DE LA LEY DEL SISTEMA NACIONAL DE EVALUACION DE
IMPACTO AMBIENTAL

El Decreto Supremo N°019-2009-MINAM, tiene como objetivo lograr la efectiva

identificacion, prevencion, supervision, control y correccion anticipada de los impactos
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ambientales negativos derivados de las acciones humanas y expresadas por medio de

proyectos de inversion, asi como politicas, planes y programas publicos a través del

establecimiento del Sistema Nacional de Evaluacion del Impactos Ambiental — SEIA.

Tabla 1: Listado de inclusion de proyectos de inversion sujetos al SEIA-Sector

Transportes

Tipo de Proyecto

Clasifica
(Asignada)

Evalla y aprueba el estudio ambiental

EIA-d
(Categoria
)]

ElA-sd
(Categoria
1)

DIA
(Categoria
)

1. Construccion de  proyectos de
infraestructura de transportes de alcance
nacional: carreteras, puertos, aeropuertos,
ferrocarriles y helipuertos.

2. Rehabilitacion y mejoramiento de
infraestructura de transportes de alcance
nacional y/o macro regional: carretera,
puertos,  aeropuertos, ferrocarriles vy
helipuertos.

3. Construccion de Puentes y/o Tuneles
pertenecientes a la red vial nacional.

4. Rehabilitacion y/o mejoramiento de
puentes y tuneles pertenecientes a la red vial
nacional.

SENACE*

5. Obras de menor envergadura dentro del
derecho de via.

6. Mantenimiento de proyectos de
infraestructura de transportes en operacion.

7. Actividades de dragado en instalaciones
portuarias.

8. Infraestructura de transportes urbano, tales
como Via Expresa o Semi Expresa,
Ferrocarriles Urbano y Suburbano, tineles e
intercambios viales.

SENACE*

MTC

MTC

Nota: Recuperado del MINAM (2009)

*Resolucion Ministerial N°160-2016-MINAM.

3.5.2. Decreto Supremo N°004-2017-MTC

REGLAMENTO PROTECCION AMBIENTAL PARA SECTOR

TRANSPORTES

El Decreto Supremo N°004-2017-MTC, tiene como finalidad asegurar que las actividades,

DE

proyecto y servicios del Sector Transportes se ejecuten salvaguardando el derecho de las

personas a vivir en un ambiente equilibrado y adecuado, conforme lo establece la
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constitucion Politica del Per( y de acuerdo a los criterios y principios de la gestiéon ambiental

establecidos en la Ley General del Ambiente y su Reglamento.

3.5.3. Decreto Supremo N°008-2019-MTC

MODIFICACION DEL REGLAMENTO DE PROTECCION AMBIENTAL PARA
EL SECTOR TRANSPORTES

El Decreto Supremo N°008-2019-MTC, establece en su Anexo 1 la clasificacion anticipada
para los proyectos de inversion con caracteristicas comunes y similares de competencia del
sector transportes. Proyecto con las caracteristicas de la clasificacion del Anexo 1, no son
enviados al SENACE para su clasificacion ambiental.

Tabla 2: Anexo 1-Clasificacion anticipada para los proyectos de inversion con

caracteristicas comunes o similares de competencia del sector transportes

R . . L Categoria
N Tipologia de Proyecto de Inversion Asignada
1 | Creacion de carreteras (Red Vial Nacional) sin trazo existente. EIA-d
Mejoramiento de infraestructura vial interurbana (Red Vial Nacional), que incluye
trazo nuevo, y que este trazo se ubique dentro de Areas Naturales Protegidas, Zonas
2 - - < o, S . EIA-d
de Amortiguamiento, o Areas de Conservacion Regional; o que intervenga
humedales, bosque maduro, bosque relicto, lomas, sitios Ramsar.
3 Mejoramiento de infraestructura vial interurbana (Red Vial Nacional), que incluye EIAd

nuevo trazo mayor a 15 km.

Mejoramiento de infraestructura vial interurbana (Red Vial Nacional), que incluye
nuevo trazo menor o igual a 15 km, y que este trazo se ubique fuera de Areas
4 | Naturales Protegidas, Zonas de Amortiguamiento, o Areas de Conservacion ElA-sd
Regional; siempre que no intervenga humedales, bosque maduro, bosque relicto,
lomas, sitios Ramsar.

Mejoramiento de infraestructura vial interurbana (Red Vial Nacional), sin trazo

5 ElA-sd
nuevo.

6 | Creacidon de Vias de Evitamiento. ElA-sd

7 | Creacién de infraestructura de transporte urbano como Via Expresa e intercambios EIA-sd
viales.

8 | Creacion de infraestructura vial interurbana (Red Vial Departamental) menor o igual EIA-sd
a5 km, dentro de Zonas de Amortiguamiento de Areas Naturales Protegidas, 0 Areas
de Conservacion Regional, asi como, fuera de humedales, bosque maduro, bosque
relicto, lomas, sitios Ramsar.

9 | Creacion de infraestructura vial interurbana (Red Vial Departamental) menor o igual DIA

a5 km, fuera de Areas Naturales Protegidas, Zonas de Amortiguamiento, o Areas de
Conservacion Regional, asi como, fuera de humedales, bosque maduro, bosque
relicto, lomas, sitios Ramsar.
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«continuacion»

10

Mejoramiento de infraestructura vial interurbana (Red Vial Departamental), que
incluye nuevo trazo menor o igual a 5 km, y que este trazo se superponga en Zonas
de Amortiguamiento de Areas Naturales Protegidas o Areas de Conservacion
Regional, asi como fuera de humedales, bosque maduro, bosque relicto, lomas, sitios
Ramsar.

ElIA-sd

11

Mejoramiento de infraestructura vial interurbana (Red Vial Departamental), que
incluye nuevo trazo menor o igual a 5 km, y que este trazo se ubique fuera de Zonas
de Amortiguamiento de Areas Naturales Protegidas o Areas de Conservacion
Regional, asi como fuera de humedales, bosque maduro, bosque relicto, lomas, sitios
Ramsar.

DIA

12

Mejoramiento de infraestructura vial interurbana (Red Vial Departamental), mayor a
10 km, sin nuevo trazo.

DIA

13

Creacion de infraestructura vial interurbana (Red Vial Vecinal) menor o igual a 5
km, en Zonas de Amortiguamiento de Areas Naturales Protegidas, o Areas de
Conservacion Regional, asi como, fuera de humedales, bosque maduro, bosque
relicto, lomas, sitios Ramsar.

ElA-sd

14

Creacion de infraestructura vial interurbana (Red Vial Vecinal) menor o igual a 5
km, fuera de Areas Naturales Protegidas, Zonas de Amortiguamiento o Areas de
Conservacion Regional, asi como, fuera de humedales, bosque maduro, bosque
relicto, lomas, sitios Ramsar.

DIA

15

Mejoramiento de infraestructura vial interurbana (Red Vial Vecinal), que incluye
nuevo trazo menor o igual a 5 km, y que este trazo se superponga en Zonas de
Amortiguamiento de Areas Naturales Protegidas o Areas de Conservacion Regional,
asi como fuera de humedales, bosque maduro, bosque relicto, lomas, sitios Ramsar.

ElIA-sd

16

Mejoramiento de infraestructura vial interurbana (Red Vial Vecinal), que incluye
nuevo trazo menor o igual a 5 km, y que este trazo se ubique fuera de Zonas de
Amortiguamiento de Areas Naturales Protegidas o Areas de Conservacion Regional,
asi como fuera de humedales, bosque maduro, bosque relicto, lomas, sitios Ramsar.

DIA

17

Mejoramiento de infraestructura vial interurbana (Red Vial Vecinal), mayor a 10 km,
sin nuevo trazo.

DIA

18

Servicio de mejoramiento a nivel de soluciones basicas y conservacién vial, por
niveles de servicio.

DIA

19

Creaci6n, mejoramiento, recuperacion y/o reemplazo de puentes definitivos en la
Red Vial Nacional, Departamental y Vecinal, con una longitud mayor a 350 hasta
700 m, fuera de Areas Naturales Protegidas, Zonas de Amortiguamiento o Areas de
Conservacion Regional.

ElA-sd

20

Creacién, mejoramiento, recuperacién y/o reemplazo de puentes definitivos en la
Red Vial Nacional, Departamental y Vecinal, con una longitud menor a 350 m, con
excepcion en la creacion de puentes dentro de Areas Naturales Protegidas, Zonas de
Amortiguamiento o Areas de Conservacion Regional.

DIA

21

Creacion de lineas y terminales de Ferrocarril, tren de cercanias y/o metro.

ElA-sd

22

Creacion de terminales de buses y/o camiones urbanos e interprovinciales.

ElA-sd

23

Creacion de aer6dromos con longitud de campo de referencia del avion desde 1800
m en adelante.

ElA-sd

24

Mejoramiento, Ampliacién, Recuperacion, de aerddromos con longitud de campo de
referencia del avion menor igual a 1800 m.

DIA
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25 | Mejoramiento de las condiciones de navegabilidad del rio con dragado. EIA-sd
Construccion de un embarcadero fluvial donde se realice actividades de transporte

26 . - . DIA
de pasajeros, cuya longitud del muelle es menor o igual a 60 m.

27 | Pavimentacion de avenidas y vias principales en zonas urbanas. DIA

Nota: Recuperado del MTC (2019)

3.5.4. Resolucion Ministerial N°160-2016-MINAM

TRANSFERENCIA DE FUNCIONES DEL MINISTERIO DE TRANSPORTES Y
COMUNICACIONES-MTC, AL SERVICIO NACIONAL DE CERTIFICACION
AMBIENTAL PARA LAS INVERSIONES SOSTENIBLES-SENACE

La Resolucion Ministerial N°160-2016-MINAM, aprueba la culminacion de transferencia

funciones entre el MTC y el SENACE. Las funciones transferidas son:

e Revisar y aprobar los Estudios de Impacto Ambiental Detallados, las respectivas
actualizaciones, modificaciones, informes técnicos Sustentatorios, solicitudes de
clasificacion y aprobacién de Términos de Referencia, acompafiamiento en la
elaboracion de Linea Base, Participacion Ciudadana y demas actos o procedimientos
vinculados a las acciones antes sefialadas.

e Administrar el registro de entidades autorizadas a elaborar estudios ambientales.

e Administrar el registro administrativo de caracter publico y actualizado de

certificaciones ambientales concedidas o denegadas.

3.5.5. Resoluciéon Ministerial N°455-2018-MINAM

APRUEBAN LA GUIA PARA LA ELABORACION DE LA LINEA BASE Y LA
GUIA PARA LA IDENTIFICACION Y CARACTERIZACION DE IMPACTOS
AMBIENTALES, EN EL MARCO DEL SISTEMA NACIONAL DE EVALUACION
DEL IMPACTO AMBIENTAL-SEIA

La Resolucion Ministerial N°455-2019-MINAM, aprueba la “Guia para la Elaboracion de
la Linea Base en el marco del Sistema Nacional de Evaluacion de Impacto Ambiental-SEIA”
y la “Guia para la Identificacion y Caracterizacion de Impactos Ambientales en el marco del

Sistema Nacional de Evaluacion de Impacto Ambiental-SETA”.
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IV. METODOLOGIA

La metodologia utilizada para el desarrollo del presente Trabajo de Suficiencia Profesional,
fue de acuerdo a los lineamientos expuestos en la Guia para la Identificacion y
Caracterizacion de los Impactos Ambientales del Ministerio del Ambiente en el 2018
(aprobado mediante R.M. N° 455-2018-MINAM), la cual es tomada como base importante
en el proceso de EIA y pronunciamiento de la autoridad competente sobre la viabilidad
ambiental de un proyecto de inversion por medio de la emision de una certificacion
ambiental (MINAM, 2018).

4.1. ACTIVIDADES PRELIMINARES

Se realizard un anélisis preliminar de las caracteristicas técnicas del mejoramiento de la
carretera vecinal del tramo Vista Alegre-Anta-Villa Sol, para la identificacion de la posible
categoria del instrumento de gestion ambiental. Para ello, se revisara el listado de inclusion
de proyectos de inversion comprendidos en el Sistema de Evaluacién de Impactos Ambiental
(SEIA) aprobado mediante D.S. N°019-2009-MINAN, Reglamento de la ley del sistema de
evaluacion de impacto ambiental (ver Tabla 01), y el Anexo 1 de la clasificacion anticipada
para los proyectos de inversion con caracteristicas comunes o similares de competencia del
sector transportes aprobado por el D.S N° 008-2019-MTC, Modificacion del reglamento de
proteccion ambiental del sector transportes (ver Tabla 2).

Si el mejoramiento de la carretera prevé generar impactos significativos, y que, se encuentra
en el listado del SEIA vy tiene clasificacion anticipada, se debera desarrollar el instrumento
de gestion ambiental correspondiente de acuerdo al tipo de proyecto mencionado en el
Anexo 1 del D.S. N°008-2019-MTC. Por lo contrario, si el mejoramiento de la carretera se
encuentra en el listado del SEIA y no tiene clasificacion anticipada, caerd en competencia
del Servicio Nacional de Certificacibn Ambiental para las Inversiones Sostenibles
(SENACE), la cual esta en la obligacidn de realizar la clasificacion ambiental para saber que

categoria le corresponde al instrumento de gestion ambiental.



Por otro lado, si el mejoramiento de la carretera que por sus caracteristicas no prevé la
generacion de impactos negativos significativos, no le corresponde obtener una certificacion
ambiental como obligacion, en su lugar se presentard un instrumento de gestién ambiental
complementario denominado Ficha Técnica Socio Ambiental (FITSA) en el sector
transportes, la cual debera obtener la conformidad por parte del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones. Para poder determinar este tipo de instrumento de gestion ambiental
complementario, servira también analizar el listado del SEIA y la clasificacion anticipada
del D.S N° 008-2019-MTC.

Definido la categoria, se realizard una descripcion de las caracteristicas técnicas del
mejoramiento de la carretera, descripcion de la situacion ambiental (medio fisico, medio
bioldgico y medio socioecondmico) y descripcion de las actividades del mejoramiento de la
carretera, para de esta forma realizar la identificacion y evaluacion de los posibles impactos
ambientales que se pudieran generar durante su ejecucion, e implementar un Plan de Manejo
Ambiental (PMA).

4.2. IDENTIFICACION DE IMPACTOS AMBIENTALES

En la identificacion de impactos ambientales se analizo la correlacion entre los factores
ambientales y los aspectos ambientales del proyecto de mejoramiento de la carretera vecinal
Vista Alegre-Villa Sol-Anta.

A continuacion, se detalla la secuencia seguida para la identificacion de los impactos:

e Primero, se identifico las actividades del proyecto que podrian generar algun impacto
sobre uno o0 mas componentes ambientales (medio fisico, biologico y
socioecondémico-cultural), en otras palabras, determinar las causas del impacto.

e Segundo, se identificd los componentes ambientales que son susceptibles de recibir
algin impacto por accion del proyecto, en base a la linea base (fisica, bioldgica y

socioeconémico-cultural).

4.2.1. Descripcion del Proyecto
En la descripcion del proyecto se resumio la informacion necesaria para la identificacion de

las actividades, acciones 0 aspectos que podrian generar algin impacto. Se considerd un
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nivel de detalle para poder identificar y caracterizar los impactos, precisando sus
componentes, actividades, procesos, disefio, servicios, tiempo de vida, entre otros, ademas
de los componentes principales como auxiliares, independiente que sean temporales o

permanentes en la vida Gtil del proyecto.

A continuacion, se menciona los puntos a considerar dentro de la descripcion del proyecto:

a. Etapas del proyecto
Se defini6 de forma adecuada la etapa de planificacidn, construccidn, cierre de construccion,

operacién y mantenimiento que conforman que conforman la ejecucion del proyecto.

b. Componentes del proyecto

Se definieron los componentes principales y auxiliares del proyecto, las cuales estan
conformadas por todas las instalaciones fisicas e infraestructuras que estas requieren para su
construccion y posterior operacion. Los componentes principales (Obras de arte, pavimento,
sefializaciones, caracteristicas técnicas de la via, etc.) estan conformados por aquellos que
forman parte de la operacion del proyecto, a diferencia de los componentes auxiliares
(Campamento, patio de maquinas, cantera y depdsito de material excedente) que son de
caracter temporal. Es importante el detalle de los componentes del proyecto, ya que las

caracteristicas que las conforman determinan la magnitud del impacto al medio ambiente.

c. Actividades del proyecto
Se definieron las actividades relacionadas al proyecto que son susceptibles de producir
impacto al entorno natural donde se desarrollaran, durante sus etapas de planificacion,

construccion, cierre de construccion y operacion y mantenimiento.

d. Aspectos ambientales
Se definieron los aspectos ambientales (causas del impacto) de las actividades susceptibles
de producir algin impacto, permitiendo de esta forma visualizar de manera correcta la

relacion que existe entre el ambiente y el proyecto.
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4.2.2. Componentes Ambientales

Se definieron los componentes ambientales, como los receptores de los impactos que se
generaran en el desarrollo del proyecto. Los componentes ambientales se dividieron de
acuerdo al medio en la que se van a manifestar los impactos: medio fisico, medio bioldgico
y medio socioecondmico-cultural. Se considerd los componentes ambientales que pueden
ser alterados positiva 0 negativamente, para ello se realiz6 una caracterizacion de los
componentes ambientales plasmados en la linea base (medio fisico, bioldgico y

socioeconomico-cultural).

4.2.3. Método para la Identificacion de Impactos

El método utilizado para la identificacién de impactos ambientales fue la de Matriz Causa-
Efecto, la cual se encuentra dentro de los métodos de identificacion de impactos ambientales
presentados en la Guia para la Identificacion y Caracterizacion de los Impactos Ambientales
del Ministerio del Ambiente en el 2018.

1. Matrices Causa-Efecto:
El método consiste en el uso de matrices simples que relacionan las variables impactadas y
las acciones antropicas que las producen. Para la elaboracion de la matriz simple causa-

efecto, el cual es un método cualitativo, se siguio los siguientes pasos:

e Primero, se definio todas las actividades que conforman el proyecto y que son
posibles generadores de impactos al ambiente.

e Segundo, se identifico los factores ambientales susceptibles de ser impactos por las
acciones del proyecto, considerando aspectos fisicos, bioldgicos, culturales y
socioeconomicos.

e Tercero, a partir del cuadro de doble entrada donde las filas corresponden a los
componentes ambientales y las columnas a las actividades del proyecto, se sometio
a un analisis la matriz para la identificacion de los impactos.

e Cuarto, disefar la clasificacion y valoracion de los impactos identificados, con la

metodologia adecuada.
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4.3. EVALUACION DE IMPACTOS AMBIENTALES

La metodologia utilizada para la valoracion de los impactos ambientales identificados en el
presente trabajo, es la metodologia propuesta por Vicente Conesa Fernandez —Vitora en su
Guia metodoldgica para la EIA (2010), la cual consistio en el analisis de matrices de
impactos, donde se consideraron todos los factores o0 componentes ambientales susceptibles

de recibir impactos y cada una de las actividades previstas en el proyecto.

Mediante esta metodologia se califico los impactos empleando un indice o valor numérico
de significancia. Para la aplicacion de este metodo, se elabord una matriz de importancia (1),
la cual permitio obtener una valoracion cualitativa de los impactos que se pueden generar en

el area del proyecto.

La importancia del impacto o indice de significancia es definida como la ratio mediante el
cual medimos cualitativamente el impacto ambiental, en funcién de una serie de atributos
como naturaleza, intensidad, extension, momento, persistencia, reversibilidad, efecto,

periodicidad, recuperabilidad, sinergia y acumulacion.

La calificacion o importancia del impacto (1) es la expresion numérica determinada para cada
impacto ambiental que resulta de la interaccion de los criterios de calificacion que fueron
adecuados en la propuesta de Conesa. La importancia de cada efecto se calcula usando la

siguiente expresion:

1=+ @i+2EX+MO+PE+RV+SIl+AC+EF+PR+MC)

Donde:

I = Importancia del impacto

Naturaleza (z):

Se hace mencidn al caracter beneficioso (+) o perjudicial (-) de cada una de las acciones que
acttan sobre los diferentes factores ambientales que se han considerado. El impacto es
positivo cuando plasma una mejora en la calidad ambiental, y es negativo cuando genera un

deterioro en la calidad ambiental del factor ambiental considerado.
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Intensidad (i):
Se refiere al grado de incidencia de la accion sobre el factor, en el &mbito especifico en que
actta. Manifiesta el nivel de destruccion sobre el factor afectado, independientemente de la

extension afectada.

Extension (EX):

Se refiere al area de influencia tedrica del impacto en relacion con el entorno del proyecto.
La valoracion del atributo de extension esta referida al rea geografica donde se genera el
impacto, en otras palabras, donde el componente ambiental es alterado por una accion

determinada.

Momento (MO):
El plazo de manifestacion del impacto se refiere al tiempo que transcurre entre la aparicién

de la accion y el comienzo del efecto sobre el factor del medio considerado.

Persistencia (PE):
Es el tiempo que permanece el efecto desde su aparicion y a partir del cual el factor afectado
retorna a las condiciones iniciales previas a la accion por medios naturales, o0 mediante la

introduccién de medidas correctoras.

Reversibilidad (RV):
Se refiere a la posibilidad de reconstruccion del factor afectado por el proyecto, es decir, la
posibilidad de retornar a las condiciones iniciales previas a la accién, por medios naturales,

una vez que aquella deja de actuar sobre el medio.

Sinergia (SI):

Este atributo contempla el reforzamiento de dos o més efectos simples. La manifestacion
total de los efectos simples generados por acciones que actlan a la vez, es superior a la que
se espera de la manifestacion de los efectos cuando las acciones que las provocan actlan de

forma individual, no simultanea.
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Acumulacion (AC):
Este atributo da idea del incremento progresivo de la manifestacion del efecto, cuando

persiste de forma continuada o reiterada la accion que lo genera.

Efecto (EF):

Es la relacion causa — efecto, es decir es la manifestacion del efecto sobre un factor como
consecuencia de una accion. Este puede ser directo o primario, donde la repercusion de la
accion es una consecuencia directa o indirecta, o secundario si la manifestacion no es

consecuencia directa de la accion.

Periodicidad (PR):
Es la regularidad de manifestacion del efecto bien sea de manera ciclica o recurrente, de

forma impredecible, o constante en el tiempo.

Recuperabilidad (MC):
Es la posibilidad de reconstruccion total o parcial del factor afectado a las condiciones
iniciales previas a las acciones, por medio de intervenciéon humana. A continuacion, se

detallan las variables y escales para calcular la importancia del impacto:

Tabla 3: Variables y escalas para calcular la importancia del impacto

Signo Intensidad (i)

Beneficioso + Baja 1

Perjudicial - Media 2

Alta 4

Muy Alta 8

Total 12

Extension(EX) Momento (MO)

Puntual 1 Largo plazo 1

Parcial 2 Medio plazo 2

Extenso 4 Inmediato 4

Total 8 Critico 8
Critica 12

Persistencia (PE) Reversibilidad (RV)
Fugaz 1 Corto plazo 1
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Temporal 2 Medio plazo 2
Permanente 4 Irreversible 4
Sinergia (SI) Acumulacion (AC)
Sin sinergismo 1 Simple 1
Sinérgico 2 Acumulativo 4
Muy sinérgico 4
Efecto (EF) Periodicidad (PR)
Indirecto 1 Irregular 1
Directo 4 Periodico 2
Continuo 4
Recuperabilidad (MC)
Recuperable inmediatamente 1
Recuperable a medio plazo 2
Mitigable 4

Nota: Recuperado de Conesa (2010).

Segun la valoracion calculada, se califica al impacto ambiental de acuerdo con la escala que

se representa en la siguiente tabla:

Tabla 4: Calificacion del impacto segun su valor de importancia

e . Valor de Importancia Cadigo de Colores
Calificacion de impacto — -
Q) Impacto Positivo Impacto Negativo
IRRELEVANTE O NO <25
SIGNIFICATIVO
MODERADO >25-50
SEVERO 50 -75
CRITICO >75 I

Nota: Recuperado de Conesa (2010).

4.4. PLAN DE MANEJO AMBIENTAL

Después de identificar y evaluar los posibles impactos ambientales que se generaran durante
la ejecucion del proyecto, se implementaran medidas de prevencion, mitigacion,
compensacion, y control en un Plan de Manejo Ambiental (PMA), el cual tendra una serie
de actividades especificas y recomendaciones en cada etapa del proyecto, para que se ejecute

de forma responsable y sostenible.
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V. RESULTADOS

5.1. CONTEXTO LABORAL
Se realizara una breve descripcion de los centros laborales donde obtuve la experiencia

profesional y las funciones desempefiadas en cada una de ellas.

5.1.1. Solucién Integral en Mineriay Construccion E.1.R.L.

5.1.1.1. Descripcion del centro laboral
SOLUCION INTEGRAL EN MINERIA Y CONSTRUCCION E.L.R.L. (SIMC) es una
consultora ambiental con RUC: 20544823532 y domicilio fiscal en la Calle Marmol Nro. 58

Urb. Inca Manco Céapac Et. Uno - San Juan de Lurigancho.

SIMC es una empresa consultora que apuesta por el desarrollo ambiental y rural de forma
sostenible, en concordancia con el desarrollo social y econdmico del pais. Brindan a sus
clientes soluciones estratégicas, integrales y sostenibles para gestionar proyectos de

inversién en todo nivel.

SIMC en el tiempo que estuve trabajando con ellos, se encontraba registrada como entidad
autorizada para elaborar estudios ambientales ante el Ministerio de Vivienda, Construccion
y Saneamiento en el Sector Saneamiento y Edificaciones, y en el Sistema Nacional de
Certificacion Ambiental para las Inversiones Sostenibles (SENACE) en el Sector Mineria,

Hidrocarburos y Transportes.

5.1.1.2. Funcion desempefiada
En SIMC me desempefie como Coordinador Ambiental desde abril del 2016 a marzo del
2017, teniendo entre mis funciones el registro de la consultora para ser una entidad

autorizada para la elaboracion de estudios ambientales ante el Ministerio de Vivienda,



Construccion y Saneamiento y el Sistema Nacional de Certificacion Ambiental para las
Inversiones Sostenibles (SENACE), ademas, estuve a cargo de la elaboracion de los
informes de monitoreo ambiental, elaboracion de la linea base ambiental de los instrumentos
de gestion ambiental de los diferentes proyectos, elaboracién de propuestas técnicas-
econdmicas para los servicios de monitoreo ambiental y alquiler de equipos de monitoreo

ambiental, y ponencia de talleres de manejo de equipos de calidad de aire y calidad de agua.

5.1.2. Quimica &Ecologia S.A.C

5.1.2.1. Descripcion del centro laboral
QUIMICA & ECOLOGIA S.A.C. (Q&ECO) es una consultora ambiental con RUC:
20392453882 y domicilio fiscal en el Pasaje Clorinda Matto de Turner N° 2079-Urb. Chacra

Rios Norte-Lima.

Q&ECO es una empresa que brinda servicios de consultoria medioambiental garantizando
el cumplimiento de la normativa ambiental, ademés de brindar soluciones eficientes para el
desarrollo de proyectos sostenibles que no afecten la salud de las personas, la diversidad

bioldgica y la calidad ambiental.

Q&ECO cuenta con profesionales altamente calificados, metodologia multidisciplinaria y
una amplia experiencia en la elaboracion e implementacioén de instrumentos de gestion
ambiental. Tiene el compromiso con el medio ambiente de gestionar de forma efectiva y
oportuna las tareas vinculadas a la preservacion, proteccion y conservacion de los espacios

que habita la comunidad.

Q&ECO en el tiempo que estuve trabajando con ellos, se encontraba registrada como entidad
autorizada para elaborar estudios ambientales ante el Ministerio de Vivienda, Construccion
y Saneamiento en el Sector Saneamiento y Edificaciones, Ministerio de Produccion en el
Sector Industria Manufacturera y en el Sistema Nacional de Certificacion Ambiental para
las Inversiones Sostenibles (SENACE) en el Sector Mineria, Electricidad, Hidrocarburos,

Transportes y Agricultura.
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5.1.2.2. Funcion desempefiada

En Quimica & Ecologia me desempefie como Coordinador de Gerencia desde enero del 2018
hasta octubre del 2019, teniendo entre mis funciones el registro de la consultora para ser una
entidad autorizada para la elaboracion de estudios ambientales ante el Ministerio de
Produccion, Ministerio de Vivienda, Construccion y Saneamiento y el Sistema Nacional de
Certificacion Ambiental para las Inversiones Sostenibles (SENACE), ademas, estuve a cargo
de la elaboracion de los informes de monitoreo ambiental, elaboracion de los instrumentos
de gestion ambiental en los diferentes proyectos, y coordinacion y elaboracion de las
propuestas técnicas-econémicas de los servicios de monitoreo ambiental y estudios

ambientales.

5.1.3. Consultores & Ejecutores Ambientales Vida y Desarrollo S.A.C.

5.1.3.1. Descripcion del centro laboral

CONSULTORES & EJECUTORES AMBIENTALES VIDA Y DESARROLLO S.A.C.
(CONAVIDA) es una consultora ambiental con RUC: 20601797934 y domicilio fiscal en el
Calle Puquina N° 115-117-Condominio los Prados de San Miguel Torre 4-Prto 905- San
Miguel.

CONAVIDA es una consultora ambiental que ofrece soluciones innovadoras a sus clientes,
realizando estudios y evaluaciones ambientales en los diversos sectores productivos del pais,
para lo cual, cuenta con un equipo técnico multidisciplinario de profesionales del mas alto

nivel.

CONAVIDA ofrece a sus clientes solidas relaciones y eficientes soluciones que les ayudara
desarrollar proyectos sostenibles sin alterar la calidad ambiental, salud de las personas y la
diversidad biol6gica, garantizando el cumplimiento de la normativa ambiental nacional y
brindando soluciones estratégicas, responsables, eficaces e integrales en aspectos

socioculturales y ambientales.

CONAVIDA se encuentra registrada como entidad autorizada para elaborar estudios

ambientales en el Ministerio de Vivienda, Construccion y Saneamiento en el Sector
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Saneamiento, y en el Sistema Nacional de Certificacibn Ambiental para las Inversiones

Sostenibles (SENACE) en el Sector Mineria y Transportes.

5.1.3.2. Funcion desempefada

En CONAVIDA me vengo desempefiando como Especialista Ambiental desde octubre del
2019 hasta la actualidad, teniendo como funcion la coordinacion y elaboracién de
instrumentos de gestion ambiental en los sectores productivos que me encomienden en la

consultora.

5.2. DETERMINACION Y ANALISIS DEL PROBLEMA

La problemética encontrada para el desarrollo del presente Trabajo de Suficiencia
Profesional (TSP) de “Evaluacion de Impacto Ambiental del Mejoramiento de la Carretera
Vecinal Vista Alegre-Villa Sol-Anta”, es el impacto ambiental que podria generarse en el
proyecto de mejoramiento de la carretera vecinal en el tramo Vista Alegre-Villa Sol-Anta.
De acuerdo al D.S. N°004-2017-MTC, Reglamento de Proteccion Ambiental del Sector
Transportes, y su modificatoria mediante D.S. N°008-2019-MTC, los proyectos de
infraestructura del sector transportes como todo proyecto de inversién pablica o privada de
cualquier sector, que son propensos de generar posibles impactos ambientales negativos
significativos al medio ambiente y afectar la salud de las personas, estan en la obligacion de
solicitar la certificacion ambiental antes de la ejecucion de sus obras, y aquellos proyectos
gue por sus caracteristicas no contemplan generar impactos negativos significativos, no se
eximen de sus compromisos ambientales, en ese caso, estan en la obligacion de presentar un
instrumento de gestion ambiental complementario denominado Ficha Técnica Socio
Ambiental (FITSA) en el sector transportes, para obtener conformidad de parte del MTC.
En este sentido, la ejecucion del proyecto de mejoramiento de la carretera vecinal en el tramo
Vista Alegre-Villa Sol-Anta tiene previsto la generacion posibles impactos ambientales que
necesitan ser gestionados adecuadamente para un desarrollo sostenible en toda la ejecucion
del proyecto de mejoramiento. Por tal razon, la evaluacion de impacto ambiental es un pilar
importante para la correcta ejecucion del mejoramiento de la carretera, ya que nos permitira
identificar y evaluar los posibles impactos ambientales, y de esta forma implementar
medidas de prevencién, mitigacion, compensacion y control en un Plan de Manejo
Ambiental (PMA), la cual contribuird a que la ejecucion de las actividades del proyecto de

mejoramiento de la carretera se realice de forma amigable al medio ambiente, y no afecte la
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salud de las personas.

5.3. PROYECTO DE SOLUCION

Conforme a lo sefialado en la metodologia descrita en la seccion 4, la solucién a la
problemética planteada se realiz6 de acuerdo a los lineamientos expuestos en la Guia para la
Identificacion y Caracterizacion de los Impactos Ambientales del Ministerio del Ambiente
del 2018. En base a las pautas descritas en la metodologia, se identificd y evalud los posibles
impactos ambientales que se podrian generar durante el mejoramiento de la carretera vecinal
en el tramo Vista Alegre-Villa Sol-Anta, y finalmente se implementé un Plan de Manejo
Ambiental (PMA).

Previamente, se identificd la categoria del instrumento de gestion ambiental que le
corresponde al proyecto de mejoramiento de la carretera vecinal del tramo Vista Alegre-
Anta-Villa Sol. Se realiz6 un andlisis preliminar de las caracteristicas técnicas del proyecto
de mejoramiento de la carretera vecinal, se analiz6 el listado de inclusién de proyectos de
inversion comprendidos en el SEIA (ver Tabla 01), y el Anexo 1 de la clasificacion
anticipada para los proyectos de inversion con caracteristicas comunes o similares de
competencia del sector transportes (ver Tabla 02); y se determin0 que por sus caracteristicas
técnicas y la normativa ambiental sectorial actual, al proyecto le corresponde la elaboracién
de una Ficha Técnica Socio Ambiental (FITSA), el cual es instrumento de gestion ambiental
complementario que no necesita la obtencion de una certificacion ambiental, ya que no preve
la generacion de impactos negativos significativos, en su lugar, se obtuvo la conformidad

por parte del Ministerio de Transportes y Comunicaciones (Ver Anexo 3).

Para el desarrollo de la EIA, se contempl0 la siguiente estructura:
- Descripcion del Proyecto
- Caracterizacion Ambiental (Medio fisico, bioldgico y socioecondémico-cultural)
- Identificacion y Evaluacion de Impactos Ambientales

- Plan de Manejo Ambiental
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5.4. EVALUACION DEL PROYECTO

De acuerdo a lo indicado en la metodologia, para lograr los objetivos planteados y dar
solucion a la problematica encontrada, se realizo la descripcion del proyecto de acuerdo a
las caracteristicas técnicas que se encuentran en su expediente técnico de ingenieria,
detallando las etapas del proyecto, actividades del proyecto, componentes del proyecto,
caracteristicas técnicas de disefio, entre otros, y por otro lado, se ha realizado la
caracterizacion de los componentes ambientales que por la ejecucion del proyecto seran
susceptibles de ser alterados. De esta forma, se pudo identificar y evaluar los posibles
impactos ambientales, e implementar un Plan de Manejo Ambiental (PMA).

5.4.1. Descripcién del Proyecto

5.4.1.1. Datos generales del proyecto

El &rea de estudio del proyecto que involucra el mejoramiento de la carretera se encuentra
ubicada en el distrito de Anta, provincia de Acobamba, departamento de Huancavelica, la
cual consta de 7+550 km de longitud conecta los centros poblados de Vista Alegre, Villa Sol
y Anta. El mejoramiento de la carretera no contempla interferencias de servicios publicos
como postes de alumbrado publico, sistema de agua potable y/o alcantarillado, postes de
teléfono, etc. No existird afectaciones, ya que el mejoramiento se realizara sobre una via
existente, y no habra actividades de ensanchamiento ni afectaciones a terrenos que no

comprendan el derecho de via.

El mejoramiento de la carretera es una necesidad importante para las localidades que se
encuentran dentro del area del proyecto, ya que una via terrestre adecuada promovera la
mejora de la economia de los pobladores, al facilitarles transportar sus productos agricolas
y pecuarios hacia nuevos mercados de consumo, integrandose y articulandose con las demas
localidades del distrito de Anta. EI mejoramiento de la carretera incrementara los ingresos
econdémicos de los pobladores debido a la dinamizacion comercial de los productos,

colocandose en los diferentes mercados de la zona del proyecto y la region.
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5.4.1.2.

Ubicacién politica y geografica

El proyecto de mejoramiento de la carretera vecinal, se encuentra ubicada politicamente

dentro del distrito de Anta, provincia de Acobamba, regién de Huancavelica, entre las

localidades de Vista Alegre, Villa Sol y Anta.

Geograficamente se encuentra dentro del area de la Subcuenca de Huarpa, la cual forma

parte de la Cuenca del Mantaro. Es importante mencionar que el proyecto no se encuentra

dentro de ninguna Area Nacional protegida, Zona de Amortiguamiento o Area de

Conservacion Regional.

Tabla 5: Ubicacion politica y geogréafica del proyecto

Progresivas

Coordenadas UTM -WSG 84 —Zona 18L

Ubicacion politica Localidades Norte Este Altitud
(msnm)
Punto inicial:
km. 0+000.00
Region: Huancavelica | Vista Alegre | |ocalidad de | 8587295.9757 | 537808.5498 | 3825.00
VISTA
Provincia: Acobamba Villa Sol ALEGRE
Punto final:
Distrito: Anta Anta km.7+550.00 | 9583574 2045 | 539265.3350 | 3610.00
localidad  del
ANTA

Nota: Elaboracion propia (2021).
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Figura 3: Ubicacion satelital del proyecto
Nota: Recuperado de Google Earth Pro (2021)

5.4.1.3. Accesibilidad

La infraestructura vial para poder llegar a la zona del proyecto se encuentra afirmada y
asfaltada, el servicio de transporte se realiza con normalidad durante todo el afio, aunque con
ciertas limitaciones en épocas de lluvias entre los meses de enero y marzo, donde las altas
precipitaciones pueden generar deslizamientos o derrumbes poniendo en dificultad el

transito en la zona.
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Tabla 6: Vias de acceso

Vias de acceso

Ruta Desde Tipo de via L-ong. Tiempo Estado
(km)
Lima — Huancayo —
Nacional Huancavelica — Paucara - | Afirmada - Asfaltada 490 1 hr?]zis 58 Regular
Anta
Huancavelica — Paucara - . 3 horas 45

Departamental Anta Afirmada - Asfaltada 90 min Regular
Provincial Acobamba - Anta Asfaltada - Afirmada 30 50 min Regular
Local Anta — Via proyectada Afirmada 7.5 15 min Regular

Nota: Recuperado del Expediente Técnico de Ingenieria de la Municipalidad Distrital de Anta (2019).

5.4.1.4. Caracteristicas técnicas del proyecto

5.4.1.4.1. Caracteristicas actuales

En la actualidad, la carretera se encuentra en una inadecuada condicion de transitabilidad
vehicular y peatonal, no posee adecuadas obras de arte y drenaje como cunetas, alcantarillas
y pontones en toda la carretera, lo cual es perjudicial para la carretera en épocas de lluvias
(Ver Anexo 2). Esta situacion genera que los pobladores aledafios realicen el traslado de sus
productos agricolas por pequefios caminos alternativos hacia los mercados de consumo mas
cercanos, repercutiendo en los altos costos de traslado y en consecuencia disminuyendo los

ingresos econémicos de los pobladores.

Tabla 7: Caracteristicas del disefio geométrico existente

Disefio Geométrico de la via existente

Longitud de la carretera 7 + 535 km

Tipo de zonificacion Rural — vecinal
Red vial Red vial — vecinal
Velocidad directriz 15 Km/h

Tipo de pavimento Afirmado

Ancho de calzada 3.50m

Pendiente minima 5.00 %

Pendiente maxima 13.50 %

Ancho de berma a cada lado 0.00 m

Cunetas 0.00 m

Radio minimo de curvatura 9.00 m

Radio minimo de curvatura excepcional 8.70 m

Bombeo 0.00 %

Obras de arte existentes Alcantarillas de 24 9 und, Pontén de 2.5 m 4 und
Sefializaciones no se identificd
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«continuacion»

Peralte minimo 3.00 %

Peralte maximo normal 10.00 %
Peralte maximo excepcional alrededor 13.50 %
Corona de pavimento 3.50 m

Talud de relleno 10V:1H
Talud de corte 10V:1H
Espesor de afirmado 0.00 m
Plazoleta de cruce No se identificd

Nota: Recuperado del Expediente Técnico de Ingenieria de la Municipalidad Distrital de Anta (2019).

Tabla 8: Obras de arte y drenaje existentes

Pontones existentes
item Progresiva Obra de arte Estado
1 0 +409.88 pontén Demoler - construir
2 1+283.12 pontén Cuartones de madera - construir
3 1+763.97 pontén Cuartones de madera - construir
4 7 +190.23 pontén Buen estado - refaccionar
Alcantarilla existente
item Progresiva Obra de arte Estado
1 2 +951.62 Alcantarilla Demoler
2 3+269.24 Alcantarilla Refaccionar
3 3 +079.58 Alcantarilla Refaccionar
4 3+797.77 Alcantarilla Refaccionar
5 4 +113.10 Alcantarilla Refaccionar
6 4 + 330.96 Alcantarilla Refaccionar
7 6 +428.84 Alcantarilla Demoler
8 6 +678.28 Alcantarilla Demoler
9 6 + 756.33 Alcantarilla Demoler

Nota: Recuperado del Expediente Técnico de Ingenieria de la Municipalidad Distrital de Anta (2019).
5.4.1.4.2. Caracteristicas proyectadas
El mejoramiento de la carretera tendrd sus caracteristicas técnicas de disefio en base al

Manual de Disefio de Carreteras DG-2018 del MTC y al Manual para Disefio de Carreteras

No Pavimentadas de bajo volumen de transito.

A continuacion, se detalla las caracteristicas técnicas del disefio proyectado:
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Tabla 9: Caracteristicas técnicas del disefio proyectadas

Tipo de caracteristicas

Caracteristicas técnicas del proyecto vial

Progresiva km. 0+000.00 - km.7+550.00
Tipo de zonificacion Rural-vecinal
Red vial Red vial vecinal
Velocidad directriz 30 Km/h
Tipo de pavimento afirmado
Ancho de calzada 4.00m
Pendiente minima 0.5%
Pendiente méaxima 10.0 %
Pendiente méaxima excepcional 11.0%
Ancho de bermas 0.5m
Ancho de cunetas 0.50 x 0.30 cm
Radio maximo de curvatura 25.0m
Radio minimo de curvatura excepcional 15.0 m
Bombeo de calzada 2.0%

Obras de arte:

Demolicién de obras de arte existente de concreto
(7 UND)

Mejoramiento de obras de arte existentes de
concreto (6 UND)

Construccion de Alcantarilla TMC Tipo | @=24" (6
UND)

Construccion de Alcantarilla TMC Tipo | @=36" (3
UND)

Construccion de Baden L=10m (01 UND)
Construccién de Pontdn L = 4.5M (3 UND)

Sefializacion Preventivas, reglamentacion informativa
Peralte minimo 1.00 %

Peralte maximo normal 8.00 %

Peralte maximo excepcional alrededor 12%

Talud de relleno

Segun el tipo de material

Talud de corte

Segun el tipo de material

Cunetas

0.50x0.45m

Plazoletas de cruce

20 m c¢/d 500 m como minimo

Nota: Recuperado del Expediente Técnico de Ingenieria de la Municipalidad Distrital de Anta (2019).

5.4.15.

Descripcion de las Actividades del Proyecto

Se detalla las actividades susceptibles de producir alteraciones al ambiente, en las cuatro

(04) etapas del mejoramiento de la carretera (planificacion, construccion, cierre de

construccion y operacion-mantenimiento).
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5.4.1.5.1. Etapa de planificacion

a. Instalacion de areas auxiliares

Esta actividad consiste en la habilitacion de las zonas donde se instalaran los componentes
auxiliares del proyecto como son el Depdsito de Material Excedente (DME), Cantera, Patio

de Maquinas y Campamento, que seran utilizados para la ejecucién del mejoramiento de la

carretera.
Tabla 10: Ubicacion del Deposito de Material Excedente (DME)
. Caracteristicas del Coordenadas UTM ~-WG3
Nombre | Ubicacion Areay perimetro 84 — ZONA 18L
DME
Norte Este
lfblc?%o gr:jla ) Volumen disponible a
DME an}[' a Ie Area; 2,169.08 m2 eliminar: 31,133.54 m3
! nta, en fa 8584820.1200 | 538278.1430
N° 01 misma via, , ..
progresiva Perimetro: 193.376 m Volumen a eliminar:
03+040 Km. 23,948.88 m3

Nota: Recuperado del Expediente Técnico de Ingenieria de la Municipalidad Distrital de Anta (2019).

Tabla 11: Ubicacion de la Cantera

Area Caracteristicas del Coordenadas UTM -WGS 84 -
Nombre Ubicacion reay ZONA 18L
perimetro DME
. Norte Este
bicad Area: 1,749.87 | Volumen potencial:
Cantera N° 23‘7‘8‘10 2 m2 12,971.87 m3
aniera m de 8582313.6840 | 540709.6260
01 la progresiva .
74550 Km. Perimetro: Volumen a extraer:
8,647.91 m 8,647.91 m3

Nota: Recuperado del Expediente Técnico de Ingenieria de la Municipalidad Distrital de Anta (2019).

Tabla 12: Ubicacion de Campamento y Patio de Maquinas

., < . Coordenadas UTM -WGS 84 — ZONA 18L
Nombre Ubicacion Areay perimetro
Norte Este
Ubicado en la i}
Campamentoy | localidad de Villa | Area: 1,602.26 m2

Patio de Sol, en la misma 8585478.7400 538067.0110
Magquinas via, progresiva | Perimetro: 167.181 m

02+100 Km.

Nota: Recuperado del Expediente Técnico de Ingenieria de la Municipalidad Distrital de Anta (2019).

b. Movilizacion de maquinarias y equipos

Esta actividad consiste en el traslado de los equipos, maquinarias, herramientas y personal,
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a la zona del proyecto antes del inicio de la misma. Se debera realizar este traslado, con la

anterioridad suficiente a su uso en el proyecto, para evitar atrasos en el desarrollo del mismo.

c. Desbrocey limpieza del terreno

Esta actividad consiste en las labores de limpieza en zonas cubiertas por pastos, malezas,
escombros, arbustos, etc., en todo el tramo de la carretera, para la adecuacién del terreno por
donde se realizaran las actividades de mejoramiento. Se evitara alterar las especies de flora

y fauna, y se protegera las areas de intereses econémicos.

5.4.1.5.2. Etapa de Construccion

a. Demolicion y mejoramiento de obras de arte existentes

Esta actividad consiste en la demolicion y mejoramiento de las obras de arte y drenaje
existentes dependiendo de su estado actual. Luego de la demolicién se realizara el transporte

y eliminacion del material de demolicién en el DME.

b. Explanacion del terreno
Consiste en una serie de actividades para acondicionar el terreno para obtener el ancho de la
plataforma de la carretera, es por ello que se realizaran actividades como el corte de material

suelto, corte de roca suelta, corte de roca fija y conformacion de terraplenes o rellenos.

c. Operacion de maquinarias y transporte de personal
Esta actividad consiste en el uso de los equipos y maquinarias en las actividades del proyecto,
ademas de la movilizacion del personal en los distintos puntos de la carretera de acuerdo a

los avances del proyecto.

d. Conformaciony acomodo del DME

Esta actividad consiste en el acondicionamiento y disposicion final de los materiales
excedentes en lugares debidamente autorizados, y se construirdn de acuerdo al disefio
proyectado en el que se debe contemplar la forma como seran depositados y el grado de

compactacion que deben alcanzar.
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e. Explotacion de la cantera

Esta actividad consiste en la extraccion de material que seran usados para el mejoramiento
de la carretera como relleno, afirmado sub-base y base. Antes de la explotacion, se
determinaré las caracteristicas y pardmetros del material de la cantera mediante ensayos de
un laboratorio, luego se trabajara en gabinete para verificar que los pardmetros cumplen con

las exigencias y sean utilizadas en la obra.

f.  Construccién de obras de arte y drenaje
Esta actividad consiste en la construccién de las estructuras de obra de arte y drenaje como
alcantarillas, badenes y cunetas, las cuales serviran para el correcto escurrimiento del agua

en épocas de altas precipitaciones y avenidas.

g. Afirmado de la via

Esta actividad de afirmado consiste en los trabajos de extraccion en cantera, zarandeo de
material para afirmado, carguio con maquinaria pesada, los trabajos de transporte de dichos
materiales desde la cantera y su esparcido y compactado en la superficie de rodadura,
previamente al colocado del afirmado se realizara un perfilado y compactado de sub rasante

de la superficie de rodadura en las zonas de corte.

h. Sefializacion y seguridad vial
Esta actividad consiste en la implementacion a lo largo de la carretera, sefiales preventivas,

reglamentarias e informativas para el cuidado de las personas y el medio ambiente.

5.4.1.5.3. Etapa de Cierre de Construccion
a. Limpieza final de la obra
Esta actividad consiste en el retiro de los elementos propios del mejoramiento de la carretera,

para lo cual se hara uso de equipos y maquinarias.

b. Desmantelamiento y limpieza de las instalaciones auxiliares

Esta actividad consiste en la desinstalacion y limpieza de las areas ocupadas por las
instalaciones auxiliares, apoyada con equipos de transporte y ocasionalmente de carguio. Se
retiraran todos los residuos que no solo alteren la estética del paisaje, sino que puedan afectar
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la seguridad de las personas.

c. Restauracion de las huellas de las instalaciones auxiliares

Al término de la limpieza de todas las areas auxiliares, se realizaran actividades de
restauracion de las areas alteradas, las cuales consistiran en el perfilado y nivelado de la
superficie con una pendiente suave, de tal forma que se dé un acabado acorde a la morfologia

del entorno circundante.

d. Desmovilizacién de maquinarias y equipos
Esta actividad consiste en el retiro de todas las maquinarias y equipos utilizados para la obra,
asi como el desmantelamiento de la infraestructura donde se localizaban estos en el proyecto.

5.4.1.5.4. Etapa de Operacion y Mantenimiento

a. Uso delavia

Esta actividad consiste en el uso de la via con el fin del traslado de vehiculos livianos,
medianos, pesados u otros medios de transporte, asi como la transitabilidad de forma segura

de las personas.

b. Labores de limpieza de las obras de arte y sefiales de transito

Esta actividad consiste en remover todo material extrafio que haya caido en las estructuras
de drenaje y que impida su normal funcionamiento. Ademas, se va inspeccionar, limpiar y/o
enderezar las sefiales a su posicién origina, retirar cualquier material que impida su

visibilidad y si es necesario el remplazo parcial o total si es necesario.

c. Reparacion de los defectos de la plataforma

Esta actividad consiste en la reparacion de pequefias areas deterioradas y zonas blandas del
afirmado usando material de cantera o de préstamo. Esta actividad tiene como finalidad
reparar cualquier irregularidad que presenté peligro para la circulacién del transito, asi como

evitar que se aceleré el deterioro de la capa de afirmado.

d. Remocién de derrumbes

Esta actividad consiste en el retiro, limpieza y transporte de los materiales producto de
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derrumbes, que se encuentren obstaculizando la carretera o cualquier elemento que lo
compone. La finalidad de esta actividad es mantener la via libre de derrumbes productos de

desprendimiento de materiales de corte o del terreno natural que afectara el libre transito.

5.4.2. Caracterizacion Ambiental del Proyecto

5.4.2.1. Medio fisico

5.4.2.1.1. Climay Meteorologia

De acuerdo a la clasificacion climéatica del método de Werren Thornthwaite realizado por el
SENAMHI, el area del proyecto se encuentra en una zona se encuentra en una zona de clima
frio, lluvioso, con lluvia deficiente en otofio e invierno, con humedad relativa calificada
como humeda (B(0,i)C'H3).

5.4.2.1.2. Calidad del Aire

Se realizo un andlisis de la calidad del aire para identificar si existen altas concentraciones
de material particulado y gases de combustion emitidos por vehiculos u otra fuente en la
carretera, que puedan estar afectando a la vegetacion, animales o a la salud de las personas.
El 06 y 07 de octubre del 2019, se realizé un monitoreo ambiental de calidad de aire donde
se analizaron los pardmetros como material particulado (PM 2.5), dioxido de azufre (SO2),
monoxido de carbono (CO) y didxido de nitrogeno (NO2). Se evidencio en los resultados
que todos los parametros analizados en las dos (02) estaciones de monitoreo (CA-01 y CA-
02), no superaron los estandares establecidos para calidad de aire segn el D.S. N°003-2017-
MINAM. Por lo que se demuestra que, en su estado natural sin intervencion del proyecto,

no existe alteraciones en la calidad del aire.

Tabla 13: Ubicacion de las estaciones de monitoreo de calidad de aire

Estaciones de Coordenadas UTM- WGS 84-Zona 18L

monitoreo Norte Este Altitud (msnm) Descripeion
Ubicado en el margen izquierdo de la
CA-01 8 586 654 537 623 3793 via de acceso de la localidad de Vista

Alegre — localidad de Anta (Techo de
casa); en la Progresiva Km 0+780.00
Ubicado en el margen derecho de la via
CA-02 8 584 041 539 483 3639 de acceso, ingreso a la localidad de
Anta; en la Progresiva Km 6+900.00

Nota: Recuperado de la Ficha Técnica Socio Ambiental (2019).
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Tabla 14: Resultados de calidad de aire CA-01

Fecha Hor_a_de Fecha Hora CA01
Parametros Inicio Inicio Final Final (h) Concentracién ECA
(h) (Hg/m3(*)
Material
Particulado 2.5 06.10.19 | 13:00 pm | 07.10.19 | 13:00 pm 8.49 50
micras (PM-2.5)
Monéxido de . .
Carbono (CO) 06.10.19 | 13:00 pm | 06.10.19 | 21:00 pm <600.00 10000
D'Ox'd(osgg)AZ“fre 06.10.19 | 13:00 pm | 07.10.19 | 13:00 pm <13.00 250
Diéxido de . .
Nitrégeno (NO2) 07.10.19 | 12:00 pm | 07.10.19 | 13:00 pm <3.33 200

Nota: Recuperado de la Ficha Técnica Socio Ambiental (2019).
(*) Microgramos por metro clbico a condiciones estandar a 25°C y 1 atm.
(ECA) Estandares de Calidad Ambiental para Aire y establecen Disposiciones Complementarias (D.S. N°

003-2017-MINAM).

Tabla 15: Resultados de calidad de aire CA-02

Parametros 'Izr?;:crilg I:'i?:rii ?ﬁ) 'I::?ﬁg? Fi?glr?h) Conf::eﬁt?icién ECA
Material Particulado 2.5 o)
micras (PM-2.5) 06.10.19 | 14:00 pm | 07.10.19 | 14:00 pm 13.66 50
Monoxido de Carbono (CO) | 06.10.19 | 14:00 pm | 06.10.19 | 22:00 pm <600.00 10000
Diodxido de Azufre (S02) 06.10.19 | 14:00 pm | 07.10.19 | 14:00 pm <13.00 250
Dioxido de Nitrégeno (NO2) | 07.10.19 | 13:00 pm | 07.10.19 | 14:00 pm <3.33 200

Nota: Recuperado de la Ficha Técnica Socio Ambiental (2019).
(*) Microgramos por metro cubico a condiciones estandar a 25°C y 1 atm.
(ECA) Estandares de Calidad Ambiental para Aire y establecen Disposiciones Complementarias (D.S. N°

003-2017-MINAM).

5.4.2.1.3. Ruido Ambiental
Se realizo el andlisis del ruido ambiental, para identificar las posibles alteraciones de los

niveles de presion sonora en el area del proyecto, que podrian estar alterando la tranquilidad

de las personas y afectando a la fauna. El 06 de octubre del 2019, se realizé un monitoreo de

ruido ambiental en dos (02) estaciones (RA-01 y RA-02). En los resultados se evidencio que,

tanto en el horario diurno como nocturno para zonificacion residencial e industrial, no

superaron los estandares establecidos para ruido ambiental segun el D.S. N°085-2003-PCM.

Por lo que se demuestra que, en su estado natural sin intervencion del proyecto, no existe

alteraciones en la calidad del ruido ambiental.
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Tabla 16: Ubicacion de las estaciones de monitoreo de calidad de ruido ambiental

Estaciones de
Monitoreo

Coordenadas UTM- WGS 84-Zona

18

Altitud

Norte

Este

(msnm)

Descripcion

RA-01

8 586 590

537 719

3822

Ubicado en el margen izquierdo de la
via de acceso de la localidad de Vista
Alegre — localidad de Anta (Costado
del Puesto de Salud de Vista Alegre);
en la Progresiva Km 0+900.00

RA-02

8584013

539 464

3629

Ubicado en el margen derecho de la
via de acceso, ingreso a la localidad de
Anta; en la Progresiva Km 6+850.00

Nota: Recuperado de la Ficha Técnica Socio Ambiental (2019).

Tabla 17: Resultados de nivel de presion sonora continuo equivalente ponderado

LAeqT dB (A) — horario diurno

Ilz\jl?rfilfonredoe LMAX LMIN LAeqT dB (A)* | ECA (1) ECA (2)
RA-01 62.5 28.8 44.8
RA-02 64.6 26.6 46.6 60 80
OBSERVACIONES:

RA-01 En Horari(_) _Diurno, ru_ido proveqiente de sonidos naturales, transito esporadico de
vehiculos livianos, transito esporadicos de personas.

RA-02 E_n_ Horario Diurno, ruido pro_veniente de sonidos domeésticos, transito de vehiculos
livianos, transito de personas, vientos leves.

Nota: Recuperado de la Ficha Técnica Socio Ambiental (2019).

(1) De acuerdo a lo establecido en el D.S. N° 085-2003-PCM - Estandares Nacionales de Calidad Ambiental
para Ruidos (Zona Residencial) en Horario Diurno.

(2) De acuerdo a lo establecido en el D.S. N° 085-2003-PCM - Estandares Nacionales de Calidad Ambiental
para Ruidos (Zona Industrial) en Horario Diurno.

(*) Nivel de Presion Sonora Continuo Equivalente ponderado.

Tabla 18: Resultados de nivel de presion sonora continuo equivalente ponderado
LAeqT dB (A) — horario nocturno

Estacion de LMAX LMIN LAeqT dB (A)* | ECA (1) ECA (2)
monitoreo
RA-01 60.5 27.8 42.8
RA-02 623 26.7 44.1 60 80
OBSERVACIONES:
RA-01 En Horario Nocturno, ruido proveniente de sonidos naturales, vientos leves.
RA-02 En Horario Nocturno, ruido proveniente de sonidos naturales, vientos leves.

Nota: Recuperado de la Ficha Técnica Socio Ambiental (2019).

(1) De acuerdo a lo establecido en el D.S. N° 085-2003-PCM - Estandares Nacionales de Calidad Ambiental
para Ruidos (Zona Residencial) en Horario Diurno.

(2) De acuerdo a lo establecido en el D.S. N° 085-2003-PCM - Estandares Nacionales de Calidad Ambiental
para Ruidos (Zona Industrial) en Horario Diurno.

(*) Nivel de Presion Sonora Continuo Equivalente ponderado.

48



5.4.2.1.4. Fisiografia

De acuerdo al Estudio de Zonificacion Ecologica y Economica (ZEE) de la region de
Huancavelica, las unidades fisiograficas en el area del proyecto son la Vertiente allanada a
disectada (Vso-c) y Vertiente montafiosa moderadamente empinada (Vs2-d) (Gobierno

Regional de Huancavelica, 2013).

a. Vertiente allanada a disectada (Vso-c)
Son superficies relativamente accidentadas donde las pendientes predominantes estan

comprendidas entre 50 a 50%, con numerosos sectores llanos y escarpes subverticales.

b. Vertiente montafiosa moderadamente empinada (Vs2-d)
Esta unidad presenta una topografia agreste e irregular de variada accion erosiva con
elevaciones de 300 a 1,000 metros de altura. El rango de pendiente varia de 25 a 50%, con

presencia de superficie rocosa y cubierta discontinua de material coluvial.

5.4.2.1.5. Geologia
De acuerdo a la informacion publicada por el Instituto Geoldgico Minero y Metalurgico
(INGEMMET), el area del proyecto se asienta sobre las unidades geoldgicas como Deposito
aluviales (Qh-al), Formacion Acobamba- Tobas Rumihuasi (Nm-a-m/rh) y Formacion
Chambara (Ts-cha).

a. Deposito aluviales (Qh-al)

Constituyen depositos de pequefia magnitud, mayormente recientes, compuestos de
materiales inconsolidados de gravas de can tos rodados diversos, mezcladas con arenas y
arcillas, que se encuentran rellenando pequefias depresiones o formando terrazas angostas
de fondos de valles, cuyos flancos generalmente quedan cubiertos por coluvios y otros
abanicos aluviales de los tributarios laterales. Desde el punto de vista econémico, estos de
positos son muy importantes por constituir areas favorables para fines agricolas y

asentamientos, asi como para proveer de materiales de construccion.

b. Formacién Acobamba- Tobas Rumihuasi (Nm-a-m/rh)

Esta unidad aflora principalmente en el cuadrante 1, a manera de una franja ancha de
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direccién NNO-SSE, entre los sectores de Pomacocha, Acobamba, Huallpahuasi, Rumihuasi
y Tororumi. Estos afloramientos se extienden en menor proporcién hacia el cuadrante I,
ocupando la parte sur, en los alrededores de Paurd y entre el cerro Yactapata y la sefial del
cerro Coquecancha (sur y SE de Andabamba). Sobreyace en discordancia indistintamente a
la Formacion Omaconga y a los grupos Excélsior, Ambo, Tarma, Copacabana, Mitu y
Pucara. Esta unidad se divide en tres miembros: Inferior, Medio y Superior, identificandose

en el area del proyecto el miembro medio de la Formacion Acobamba.

c. Formacion Chambara (Ts-cha)

La formacién Chambara se encuentra formando ndcleos de pliegues anticlinales,
conformado por calizas que contienen generalmente abundante nodulos e inclusiones
siliceas de forma irregular, las calizas son bastante resistentes, de apariencia maciza, sin
embargo, en algunos lugares se observan abundantes cuevas y depresiones; ademas, forma
farallones y escarpes empinados. Las calizas de la formacién Chambaré son grises a gris
oscuras con coloraciones superficiales beiges a marron claro; se les describe como
biomicritas, calizas dolomiticas, algunas dolomitas espaticas y calizas micriticas
dolomitizadas; contienen espiculas de esponjas, restos de ostracodos, calciesferas, bivalvos
equinodermos, etc., generalmente reemplazados porcalcita espéatica. Esta unidad aflora en
reducidas extensiones en forma alargada al oeste de Chachapoyas y Lamud. De acuerdo a
las evidencias paleontoldgicas encontradas, se considera que este grupo acontecio a fines del

Triasico superior.

5.4.2.1.6. Geomorfologia

De acuerdo a la informacion publicada por el Instituto Geoldgico Minero y Metalurgico
(INGEMMET), el area del proyecto se asienta sobre las unidades geomorfoldgicas como
Colinay lomada de roca volcanica (RCL-rs) y Colinay lomada en roca volcano-sedimentaria
(RCL-rvs).

a. Colinay lomada en roca volcanica (RCL-rv)

La morfologia mas caracteristica esta representada por superficies planas y onduladas que
forman altiplanos volcanicos amplios, con frentes escarpados a abruptos. El paisaje muestra
acumulaciones de materiales volcanicos del tipo de derrames lavicos, piroclasticos o

intercalaciones de ambos.
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b. Montafa en roca volcano-sedimentaria (RM-rvs)

La morfologia mas caracteristica esta representada por superficies planas y onduladas que
forman altiplanos volcanicos amplios, con frentes escarpados a abruptos. Los movimientos
en masa asociados son derrumbes, deslizamiento, caida de rocas y erosioén de laderas

(Gobierno Regional de Huancavelica, 2013).

5.4.2.1.7. Suelos

De acuerdo a la Zonificacion Ecoldgica y Economica (ZEE) de la regién de Huancavelica,
se ha identificado dentro del area de influencia del proyecto la unidad de suelos: Leptosol
éutrico - Kastanozem haplico - Afloramiento litico (LPe-KSh-R) (Gobierno Regional de

Huancavelica, 2013).

a. Leptosol éutrico - Kastanozem haplico - Afloramiento litico

Los leptosoles son suelos extremadamente jovenes, delgados (menos de 30 cm de
profundidad), pedregosos y poco desarrollados, formados de procedentes tanto de rocas
como de materiales no consolidados con menos de 10% de tierra fina y pueden contener una
gran cantidad de material calcareo. Presentes generalmente en zonas altas y medias con una
topografia escarpada y elevadas pendientes, por lo que son suelos poco o nada atractivos
para cultivos con una potencialidad muy limitada para cultivos arbéreos o para pastos.

5.4.2.1.8. Capacidad de Uso Mayor de la Tierra
El Reglamento de Clasificacion de Tierras por su Capacidad Mayor (Decreto Supremo 017-
2009-AG), agrupa Yy clasifica las diferentes clases de suelos del Pais, en 5 grandes grupos

por su capacidad de uso mayor, dividido a su vez en clases y subclases.

De acuerdo al Estudio de Zonificacion Ecologica y Econdmica (ZEE) de la region de
Huancavelica, el proyecto se emplaza en tierras de Proteccion - Produccion Forestal en Sierra
- cultivo en Limpio, ambas de calidad agrologica Baja (Xse-F3se*-A3sec) (Gobierno

Regional de Huancavelica, 2013).
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Tabla 19: Capacidad de uso mayor de tierras del area del proyecto

Capacidad de uso Clase Subclase
mayor Simbolo | Calidad agroldgica Simbolo Factor limitante
. . Restriccion por suelo
. A Calidad baja A3se p y
Tierras aptas para erosion
cultivos en Limpio . . Restriccion por suel
P A Calidad baja A3sec e C(?,O por suefo,
erosion y clima
Tierras aptas para . . Restriccion por suelo
ptas p P Calidad baja P3se p y
pastos (P) erosion
Tierr r . . Restriccion por suel
e as aptas para F Calidad baja F3se estriccio po sueloy
Produccion forestal (F) erosion
. . Restriccion por suelo
Tierras de proteccion X | e Xse p y
erosion

Nota: Elaboracion propia (2021).

5.4.2.1.9. Uso Actual de la Tierra

De acuerdo a la Zonificacidn Ecolégica y Econdmica (ZEE) de la regién de Huancavelica,
el area del proyecto se encuentra en las unidades de uso actual de: Areas con vegetacion
herbacea y/o arbustivo, Areas Urbanizadas, Areas agricolas heterogéneas y Bosques
plantados (Gobierno Regional de Huancavelica, 2013).

a. Area de vegetacion herbaceo y/o arbustivo

Comprende un grupo de coberturas vegetales de tipo natural y producto de la sucesion
natural, cuyo habito de crecimiento es arbustivo y herbaceo, desarrolladas sobre diferentes
sustratos y pisos altitudinales, con poca 0 ninguna intervencion antrépica. Dentro de esta

clase a su vez de identificaron dos subunidades: Herbazales y vegetacion arbustiva-herbacea.

b. Areas Urbanizadas

Comprenden territorios cubiertos por infraestructura urbana y todos aquellos espacios verdes
y redes de comunicacion asociados con ellas, que configuran un tejido urbano. Respecto al
grado de urbanizacion se ha identificado en el area del proyecto un tejido urbano discontinuo,
lo cual corresponde a edificaciones, vias e infraestructura construida que cubren la superficie
del terreno de manera dispersa y discontinua, pues el resto del area esta cubierta por
vegetaciéon. Esta unidad puede presentar dificultad para su delimitacion cuando otras
coberturas de tipo natural y seminatural se mezclan con areas clasificadas como zonas

urbanas.
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c. Areas Agricolas Heterogéneas

Son unidades que reinen dos o mas clases de coberturas agricolas y naturales, dispuestas en
un patron intrincado de mosaicos geometricos que hace dificil su separacion en coberturas
individuales; los arreglos geométricos estan relacionados con el tamafio reducido de los
predios, las condiciones locales de los suelos, las practicas de manejo utilizadas y las formas

locales de tenencia de la tierra.

5.4.2.1.10. Hidrologia e Hidrografia

De acuerdo a la delimitacion de cuencas hidrogréficas realizado por la Autoridad Nacional
del Agua (ANA), el proyecto se ubica en la parte baja de la Cuenca del rio Mantaro, en la
Subcuenca Huarpa, especificamente en la cuenca nivel 05 denominada Huarpa, la cual
pertenece a la unidad hidrografica de nivel 04 Mantaro, a la unidad hidrografica 03 Ucayali,
de la unidad hidrografica 02 Alto Amazonas que pertenece finalmente a la region

hidrografica del Amazonas de nivel 01.

5.4.2.1.11. Calidad de agua

Se realiz6 un analisis de la calidad del agua para identificar si existen altas concentraciones
de pardmetros fisicogquimicos, orgénicos volatiles o microbiolégicos que pudieran estar
afectando la vida acuética en el punto de abastecimiento de agua para el uso constructivo del

proyecto.

El 08 de octubre del 2019, se realiz6 un monitoreo ambiental de calidad de agua supercicial
donde se analizaron los parametros como potencial de hidrégeno (pH), conductividad
eléctrica (CE), Oxigeno Disuelto (O>), turbiedad, demanda bioquimica de oxigeno (DBOs),
solidos disueltos totales (SDT), solidos suspendidos totales (SST), Hidrocarburos totales de
petréleo (TPH) y Coliformes fecales. Se evidencio en los resultados que todos los parametros
analizados en las dos (02) estaciones de monitoreo (CA-01 y CA-02), no superaron los
estandares establecidos para calidad de aire segin el D.S. N°003-2017-MINAM. Por lo que
se demuestra que, en su estado natural sin intervencién del proyecto, no existe alteraciones

en la calidad del agua superficial.
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Tabla 20: Ubicacion de la estacion de monitoreo de calidad de agua

Estaciones de Coordenadas UTM- WGS 84 Altitud
: - Zona 18 Descripcion de las estaciones
Monitoreo msnm
Norte Este

Ubicado en el Rio Huayanay a unos

PA-01 8'585,567.00 | 53475100 | 3495 | L0 metros de la via de acceso hacia

la localidad de Huayanay; a unos 11

Km de la Progresiva Km 0+000.00

Nota: Recuperado de la Ficha Técnica Socio Ambiental (2019).

Tabla 21: Estandares de Calidad de Agua (D.S.004-2017-MINAM —Categoria 3-

Subcategoria D1y D2)

ECA
ECA Categoria 3- | Categoria 3- PA-01
Parametro Unidad Subcategoria D1: Subcategoria
Riego de vegetales | D2: Bebidas de Rio Huayanay
Animales
PARAMETROS FISICOQUIMICOS
Aceites y Grasas mg/L 5 10 <0.5
Demanda Quimica de
Oxigeno (DBOS) mg/L 15 15 <2.00
Solidos Disueltos o **
Totales (TDS) mo/L 230
pH (medicién en campo) | Unidad de pH 6.5-85 6.5-8.4 8.05
Oxigeno Disuelto OD | /oy >4 >5 7.85
(medicion en campo)
Conductividad (medicion uS/cm 2500 5000 340
en campo)
A w7 **
Turbiedad (medicion en NTU o 373
campo)
PARAMETROS ORGANICOS VOLATILES
Hidrocarburos totales de
etréleo (TPH
P ( ) mg/l ** ** <0.01
Rango Cg-Cyo
PARAMETROS MICROBIOLOGICOS
Numeracion de
Coliformes Fecales NMP/100mL 1000 2000 22
(Termo tolerantes)

Nota: Recuperado de la Ficha Técnica Socio Ambiental (2019).

(**) Significa dentro del cuadro No presenta valores en los parametros para la subcategoria Decreto Supremo
N° 004-2017-MINAM Aprueban Estandares de Calidad Ambiental (ECA) para Agua y establecen
Disposiciones Complementarias, Categoria 3 (Riego de vegetales y bebida de animales, Sub categoria D1:
Riegos de Vegetales y D2: Bebidas de animales), teniendo en consideracion el uso del recurso hidrico.
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5.4.2.2. Medio bioldgico

5.4.2.2.1. Zonas de Vida

De acuerdo al Estudio de Zonificacion Ecologica y Economica (ZEE) de la region de
Huancavelica, dentro del area del proyecto se encuentra la zona de vida: Bosque Montano
Subtropical (bh-MS). (Gobierno Regional de Huancavelica, 2013).

El Bosque Montano Subtropical, es una zona de vida con altitud entre los 3200 y 3900 msnm,
presenta una precipitacion pluvial promedio anual variable entre 700 y 900 mm. La
biotemperatura media anual maximo es de 12,9 °C y la media anual minima de 6,5 °C. El
relieve es empinado debido a que forma el borde o la parte superior de las laderas que
engloban los valles interandinos. La composicion edéafica esta integrada por suelos

profundos, arcillosos, de reaccion acida, con tonalidades rojos a pardos (INRENA, 1995).

5.4.2.2.2. Formaciones Vegetales
De acuerdo al Estudio de Zonificacion Ecologica y Econdmica (ZEE) de la region de
Huancavelica, dentro del area del proyecto se encuentra la formacién vegetal: Agricultura

costera y andina (AGRI) (Gobierno Regional de Huancavelica, 2013).

La agricultura costera y andina, es una formacion vegetal cuya cobertura corresponde a todas
las zonas donde se desarrolla la actividad agropecuaria, activas y en descanso, localizadas
en todos los valles que comprenden al extenso desierto costero y los que ascienden a la
vertiente occidental andina hasta el limite con el pajonal alto andino. Asimismo, los fondos

y laderas de los valles interandinos hasta el limite del pajonal alto andino (MINAM, 2015).

5.4.2.2.3. Flora Silvestre

Los datos de fauna silvestre caracteristico del &rea del proyecto, se tom6 como referencia de
la Evaluacion Ambiental Preliminar (EVAP) del proyecto “Instalacion del Servicio de Agua
de Sistema de Riego Pumapahuasin-Socaoran-Uchubamba-Ccollpa, Distrito de

Callanmarca, Provincia de Angares, Departamento de Huancavelica”.
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Tabla 22: Especies de flora silvestre

Familia Nombre Cientifico Nombre Comun
Myrtaceae Eucaliptus globulus Eucalipto
Anacardiaceae Schinus molle Molle
Pinaceae Pinus pinea Pino
Fabaceae Spartiumjunceum Retama
Bromeliaceae Puya logistilia Cabuya
Senecio sp. Chachacomo
Asteraceae - -
Eupatorium Chilca
Calamagrostis vicunarum Crespillo
Cortaderia hirsuta Cortaderia
Muhlenbergia hirsuta Pasto
Poaceae Pennisetum clandestinum Pasto comdn
Bouteloua simplex Cola de zorro
Poa sp. Paja
Distichlis humilis -
Baccharis sp. Romerillo
Parastrephia quadrangulare Thola
Gnaphalium sp. -
Asteraceae Bidensandicola Misico
Tagetes spp. Chijchipa
Senecium vulgaris Diente de ledn
Parastrephia sp. Thola
Cactaceae Opuntia sp. Chumbera
. Lepechinia meyenii Salvia
Lamiaceae —
Mentha piperita Menta
Lupinus chlorolepis Tarwi silvestre
Fabaceae — -
Trifolium sp. Trébol
Oxalidaceae Oxalis sp. Papa silvestre
Polygonaceae Rumex sp. Lengua de vaca
Brassicaceae Lepidium chichicara Mataconejo
Ephedraceae Ephedra americana Cola de caballo
Cruciferae Cheiranthus sp. Aleli
Plantaginaceae Plantago major Llantén
Juncaceae Juncus balticus Tortilla
Agavaceae Agave sp. Sabila silvestre
Urticaceae Urtica sp. Hortiga

Nota: Recuperado de la Ficha Técnica Socio Ambiental (2019). La data de flora silvestre fue obtenida del
estudio ambiental Evaluacion Ambiental Preliminar (EVAP) del proyecto “Instalacion del servicio de agua de
sistema de riego Pumahuasin-Socaoram-Uchubamba-Ccollpa”.2016.

5.4.2.2.4. Fauna Silvestre
Los datos de flora silvestre caracteristico del area del proyecto, se tom6 como referencia de

la Evaluacion Ambiental Preliminar (EVAP) del proyecto “Instalacion del Servicio de Agua
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de Sistema de

Pumapahuasin-Socaoran-Uchubamba-Ccollpa,

Distrito

Callanmarca, Provincia de Angares, Departamento de Huancavelica”.

Tabla 23: Especies de fauna silvestre

de

Familia ‘ Nombre Cientifico ‘ Nombre Comun
Reptiles y Anfibios
Bufonidae Bufo sp. Sapo
Liolaemidae Liolaemus sp. Lagartija
Aves
Anatidae Chloephaga melanoptera Ganso andino
L Tinamotis pentlandi Perdiz de la Puna
Tinamidae - -
Nothoprocta ornata Perdiz cordillerana
Falconidae Falconidae megalopterus Caracara cordillerano

Charadriidae

Vanellus resplendens

Avefria andina

Scolopacidae

Gallinago andina

Becasina de la Puna

Thinocoridae

Thinocorus orbignyianus

Agachona de pecho gris

Tytonidae Tyto alba Lechuza de campanario
Picidae Colaptes rupicola Carpintero andino
. Upucerthia jelskii Bandurrita de Jelski
Furnariidae -
Cinclodes fuscus Churrete de ala barrada
Tyrannidae Muscisaxicola juninensis Dormilona de la Puna
) Phygilus unicolor Fringilo plomizo
Thraupidae . . . .
Sicalis uropygialis Chirigue de lomo brillante
Mamiferos
Chinchillidae Lagidium viscacia Vizcacha
. Ovis orientalis aries Oveja
Bovidae ; :
Capra aegagrus hircus Chivo
Caviidae Cavia porcellus Cuye

Nota: Recuperado de la Ficha Técnica Socio Ambiental (2019). La data de fauna silvestre fue obtenida del
estudio ambiental Evaluacion Ambiental Preliminar (EVAP) del proyecto “Instalacion del servicio de agua de

sistema de riego Pumahuasin-Socaoram-Uchubamba-Ccollpa”.2016.

5.4.2.3. Medio socioeconémico y cultural

5.4.2.3.1. Demografia

Segun el Instituto Nacional de Estadistica e Informatica-INEI (2017), en el Censo Nacional

2017: X1 de Poblacion, VII de Vivienda y 11l de comunidades indigenas, la poblacion del

distrito de Anta, alcanza los 4 540 habitantes. De los cuales, 2115 son varones y 2425 son

mujeres, lo que evidencia que existen mas mujeres que hombres en el distrito de Anta.
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5.4.2.3.2. Educacion

Segun el INEI (2017), de la poblacion censada de méas de 3 afios en el distrito de Anta, el
70% no sabe leer ni escribir, lo que evidencia un alto nivel de analfabetismo en el distrito
donde se desarrollara el proyecto. Por otro lado, es importante mencionar que el nivel
primario, inicial y la poblacién que no alcanzo un nivel educativo en el distrito, representan

el 70%, esto hace indicar el bajo nivel educativo de la poblacién.

5.4.2.3.3. Salud
De acuerdo a la Direccién Regional de Salud de Huancavelica, en el area del proyecto se
encuentran tres (03) establecimientos de salud, conformados por el centro de salud Anta,

puesto de salud Huayanay y puesto de salud Manyacc.

Segun el INEI (2017), el 96.65% de la poblacién del distrito de Anta, se encuentra asegurado

al SIS, y tan solo el 1.85% no se encuentra con ningdn tipo de seguro de salud.

5.4.2.3.4. Vivienda y servicios basicos
Segun el INEI (2017), el 74.66% de las viviendas en el distrito de antas (de un total de 1318
viviendas) son propias de los pobladores, pero sin titulo de propiedad, y tan solo el 20.41%

de las viviendas poseen titulo de propiedad.

Respecto al material con el que han sido construidas las viviendas, el material predominante
de las viviendas es el Adobe (80.05%), seguido por el Tapia (17.53%), Piedra con barro
(1.14%) y Ladrillo o Blogue de cemento (1.06%). El abastecimiento de agua se hace
mediante red publica dentro de la vivienda, es decir, agua potable en el 74.51% de las
viviendas. Sin embargo, el 64.87% de las viviendas descargan sus aguas residuales en pozos
ciegos 0 negros, Y tan solo el 7.66% tiene red publica de desaguie dentro de la vivienda. Por

otro lado, el 85.20% de las viviendas si poseen alumbrado eléctrico.

5.4.2.3.5. Economia

Segun el INEI (2017), la poblacion en edad para trabajar (PET) es representada por 67.78%
de las personas entre varones y mujeres en el distrito de Anta, siendo la cantidad de mujeres
en edad para trabajar mayor que la de varones.
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De acuerdo a la Zonificacidn Ecol6gica y Economica de Huancavelica (2014), la Zona Nor
Oriente de la region de Huancavelica, la provincia de Acobamba por sus por sus condiciones
agrologicas, climatologicas y de recursos naturales, permiten que la agricultura sea una
actividad bésica. Esta actividad es desarrollada en las siete (07) provincias de Huancavelica,
siendo las mas resaltantes la provincia de Tayacaja seguida de Acobamba. La ganaderia es

una actividad secundaria en esta zona.

Por otro lado, el nivel de pobreza en la provincia de Acobamba segun Zonificacion Ecologica
y Econémica de Huancavelica, es de aproximadamente el 47.7%, estos niveles de pobreza
pueden estar relacionados con otros indicadores ya analizados, como los altos niveles de
analfabetismo en el distrito, poblacién con bajo nivel educativo, condiciones de sus

viviendas, entre otras.

5.4.2.3.6. Aspectos culturales

Segun el INEI (2017), de la poblacién censada de méas de 3 afios, el idioma principal por el
gue se comunican es el quechua con un 98.63% de los pobladores, seguido del castellano
con 1.23%. Por otro lado, de la poblacion censada con mas de 12 afios, la principal religion
que se profesa el distrito de Anta es la catdlica (75.16%), seguida por la religion evangélica
(23.37%).

5.4.3. ldentificacion y Evaluacion de Impactos Ambientales

Conforme a lo sefialado en la metodologia de la seccion 4, se ha realizado la descripcion del
proyecto de mejoramiento de la carretera para la identificacion de las actividades que podrian
generar impacto al ambiente, y se ha hecho la caracterizacion ambiental de los componentes
ambientales para identificar cuales son susceptibles de ser impactos por las actividades del

proyecto.

A continuacién, se detalla el desarrollo de la identificacion y evaluacion de los posibles
impactos ambientales que se pueden generar durante la ejecucion del proyecto de

mejoramiento de la carretera:
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5.4.3.1. ldentificacion de Impactos Ambientales

La identificacion de los impactos ambientales se realiz6 mediante el método de Matriz
Causa-Efecto, el cual es un método cualitativo ampliamente desarrollado en los estudios de
impacto ambiental. El método se desarroll6 en base a una matriz de doble entrada donde las

filas correspondieron a los componentes ambientales y las columnas a las actividades del

proyecto, para posteriormente describir los potenciales impactos identificados.

5.4.3.1.1. Actividades del Proyecto

El conocer las caracteristicas generales del proyecto como las caracteristicas de disefio y
componentes auxiliares y principales de la carretera, nos permitié determinar aquellas
actividades que seran potenciales generadores de algin impacto durante las diferentes etapas

del proyecto. En este sentido, en la siguiente Tabla se detalla las actividades potenciales de

generar algin impacto:

Tabla 24: Actividades del proyecto

Etapas

Actividades

Planificacion

Movilizacion de maquinarias y equipos

Instalacién de areas auxiliares

Desbroce y Liberacion de terreno

Construccién

Demolicién y mejoramiento de obras de arte existente

Explanacién del terreno

Conformacion y acomodo de DME

Explotacion de cantera

Afirmado de via

Operacion de maquinas maviles y transporte de personal

Construccién de obras de arte y drenaje

Sefalizacion y seguridad vial

Cierre de construccion

Limpieza final de obra

Desmantelamiento y limpieza de las instalaciones auxiliares

Restauracion de las huellas de las instalaciones auxiliares

Desmovilizacion de maquinarias y equipos

Operacion y mantenimiento

Uso de la via

Labores de limpieza de las obras de arte y drenaje y sefiales de transito

Reparaciones de los defectos de la plataforma

Remocién de derrumbes

Nota: Elaboracion propia (2021).

60




5.4.3.1.2. Componentes, Factores y Aspectos Ambientales

En base la caracterizacion ambiental desarrollada segun la metodologia, nos ha permitido

identificar los componentes y factores ambientales que serian susceptibles de ser impactados

por las actividades del proyecto en cada una de sus etapas.

Por otro lado, se identifico los aspectos ambientales los cuales representan a las causas del

porque se generan los impactos, y nos permitio visualizar la relacion que existe entre el

ambiente y el proyecto.

Tabla 25: Identificacion de los componentes, factores y aspectos ambientales

. Componentes Factores .
Medio p . Aspectos ambientales
ambientales ambientales
Paisaje Calidad paisajistica Modificacién del terreno
] Generacion de residuos solidos
Agua Calidad de agua -
Derrame de combustibles
) Generacion de residuos solidos
Calidad de suelo -
Derrame de combustibles
Medio Fisico Suelo Remoci6n de cobertura vegetal
Estructura de suelo Retiro de suelo orgénico
Compactacion del suelo
. . . Generacion de material particulado
Aire Calidad de aire P

Emision de gases de combustion

Ruido y Vibraciones

Niveles de presion
sonora y vibraciones

Generacion de ruido y vibraciones

Remoci6n de cobertura vegetal

Flora Habitat para la flora — - -
L Generacion de material particulado
Medio Bioldgico - -
. Generacioén de ruido
Fauna Haébitat para la fauna — - -
Generacion de material particulado
Generacion de accidentes
Social Salud y seguridad Molestias a la poblacion por
Medio generacion de material particulado,
Socioecondémico y gases y ruido
cultural Empleo e ingresos Generacion de empleo
Econdmico Actividad comercial |Generacion de actividad comercial

Transporte

Mejora de las condiciones de la via

Nota: Elaboracion propia (2021).
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5.4.3.1.3. Identificaciones de Posibles Impactos Ambientales

Identificados las actividades potenciales de generar impactos y los factores ambientales
susceptibles de ser impactados, se elabord las matrices de causa-efecto por cada etapa del
proyecto, identificando los potenciales impactos ambientales producto de la interaccion de
las actividades y factores ambientales. A continuacion, se presentan las matrices de

identificacion de posibles impactos ambientales de todas las etapas del proyecto:

Tabla 26: Matriz de identificacion de posibles impactos ambientales en la etapa de

planificacion

Actividades
Movilizacion de L Desbroce y
Medio Componente Factor ambiental Impacto ambiental magquinarias y ’Instalamgn de Liberacion de
ambiental equipos areas auxiliares terreno
Impacto ambiental
. . s Alteracion de la
Paisaje Calidad paisajistica calidad paisajstica ) -X -X
Calidad del Suelo | Alteracion dela X X X
calidad del suelo
Suelo Erosion del suelo o -X -X
Estructura del suelo Compactacion del
o P -X o 0
2 suelo
Kz
L -2
. Alteracion de la
Agua Calidad del agua calidad del agua 0] o O
. . . Alteracion de la
Aire Calidad del aire calidad del aire -X -X (e}
. . L Alteracion de los
Vibraciones | sonoray vioraciones | _"iveles G presion X X X
y sonora y vibraciones
o . Afectacion del
§ Flora Habitad de la flora habitat de Ia flora (e} -X -X
= . Afectacion del
[ Fauna Habitad de la fauna habitat de la fauna -X -X -X
Afectacion a la salud
- - y seguridad de los B } B
_ Social Salud y seguridad trabajadores y la X X X
g poblacién
=
é Incremento de
g . ingresos econdmicos
3 Empleo e ingresos por la generacion de +X +X +X
€ empleo
Ne)
S P . . Dinamizacion de la
§ Econémico Actividad comercial Actividad comercial (e} (0] (¢}
g
* Transito fluido en la
Transporte via e interconexion (e} (0] (e}
entre localidades

Nota: Elaboracion propia (2021).
-X: Impacto negativo
+X: Impacto positivo

O: Sin impacto
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Tabla 27: Matriz de identificacion de posibles impactos ambientales en la etapa de construccion

Actividades
Demolicién y Conformacion Operacion de Construccion Sefalizacion
.| Componente Factor . mejoramiento de | Explanacién Explotacion | Afirmado | maquinarias méviles | de obras de .
Medio ambiental ambiental Impacto ambiental obras de arte del terreno | ¥ acclljn':/clalc_:io de de cantera | delaVia y transporte de artey y Se%lij;;dad
existente personal drenaje
Impacto ambiental
L Calidad Alteracion de la calidad
Paisaje paisajistica paisajistica © X X X o © X X
Calslngodel Alteracion de la calidad del suelo -X -X (0} -X (0] -X -X -X
Suelo Estructura del Erosion del suelo -X o] -X 0 o] o]
8 suelo Compactacion del suelo 0 -X 0 -X -X -X 0
2
- Agua Calidad del agua | Alteracion de la calidad del agua -X -X (0} -X (0] -X -X
Aire Calidad del aire Alteracion de la calidad del aire -X -X -X -X -X -X -X (0]
. Niveles de i .
vi Elya:gicc])ri/es presi6n sonora y Ar\étseig?\us%%gfalos\/?t;\:;l?(s)ndei X X X X X X X X
vibraciones P Y
8 Flora HabRad de a1 afectacion del habitat de la flora 0 X 0 X 0 X 0 0
[@2]
Ne)
° N
o Fauna Hab]:;i(:]:e la Afectacion del hébitat de la fauna -X -X -X -X -X -X -X (e}
- . Salud y Afectacion a la salud y seguridad
© - - - - - - - -
5 Social seguridad de los trabajadores y la poblacion X X X X X X X X
E :
- Empleo e Incremento de ingresos
S - econémicos por la generacion de +X +X +X +X +X +X +X +X
2 ingresos
\g empleo
5 Econémico ivi inamizacio ivi
§ Acthldfad Dinamizacién de_Ia Actividad 0 0 0 o o 0 0 o
3 comercial comercial
'S . - -
8 Transporte ) Tran5|t(_),fIU|d0 enla viae 0 0 0 o o 0 0 o
interconexion entre localidades
Nota: Elaboracion propia (2021).

-X: Impacto negativo
+X: Impacto positivo
O: Sin impacto




Tabla 28: Matriz de identificacion de posibles impactos ambientales en la etapa de cierre de construccién

Actividades
Limpieza Desmantelamiento y Restauracion de las Desmovilizacion
- Componente . . - L oo
Medio biental Factor ambiental Impacto ambiental final de la limpieza de las huellas de las de maquinarias
amboienta obra instalaciones auxiliares | instalaciones auxiliares y equipos
Impacto ambiental
Paisaje Calidad paisajistica Alteracion de la calidad paisajistica o (e} +X o
Calidad del Suelo Alteracion de la calidad del suelo -X -X ) -X
Suelo Erosion del suelo o (0] (0} (0]
Estructura del suelo —
I Compactacion del suelo (0] (0] (0} -X
)
w Agua Calidad del agua Alteracion de la calidad del agua (0] (0] (0} o
Aire Calidad del aire Alteracion de la calidad del aire -X -X -X -X
. . . Niveles de presion Alteracion de los niveles de presion sonora y
Ruido'y vibraciones sonora y vibraciones vibraciones X X X X
8 Flora Habitad de la flora Afectacion del habitat de la flora o o ) o
[=2]
Q
'cgn Fauna Habitad de la fauna Afectacion del habitat de la fauna (0] 0] o -X
- . - Afectacion a la salud y seguridad de los trabajadores
© - - - -
§ Social Salud y seguridad y Ia poblacién X X X X
E
> Empleo e ingresos Incremento de ingresos econémicos por la generacion +X +X +X +X
k] de empleo
5
s Econémico Actividad comercial Dinamizacion de la Actividad comercial (0] (0] (0} (0]
o
(<5
o
S Transporte Trénsito fluido en la via e interconexion entre 0 o 0 o
@ P localidades

Nota: Elaboracion propia (2021).

-X: Impacto negativo
+X: Impacto positivo
O: Sin impacto




Tabla 29

: Matriz de identificacion de posibles impactos ambientales en la etapa de operacion y mantenimiento

Actividades
. Componente . . Labores de limpieza de las | Reparacion de los "
Medio ath)) iental Factor ambiental Impacto ambiental Uso de la via obras de arte y drenaje y defectos de la R;::::rlr?i;le:e
sefales de transito plataforma
Impacto ambiental
Paisaje Calidad paisajistica Alteracion de la calidad paisajistica o 0 0 0
Calidad del Suelo Alteracion de la calidad del suelo -X -X X X
Suelo Erosion del suelo (0] (e} 0} 0]
Estructura del suelo
8 Compactacion del suelo -X O 0]
@
* Agua Calidad del agua Alteracion de la calidad del agua -X 0 0]
Aire Calidad del aire Alteracion de la calidad del aire -X 0] -X -X
Ruido y vibraciones Niveles de presién sonora y vibraciones Alteracin de los niveles de presion -X -X -X -X
y P y sonora y vibraciones
8 Flora Habitad de la flora Afectacion del habitat de la flora -X o 0] o
(2]
=)
-D% Fauna Habitad de la fauna Afectacion del habitat de la fauna -X O -X -X
S . . Afectacion a la salud y seguridad de
E Social Saludy seguridad los trabajadores y la poblacion X X X X
3
o
> - -
z Empleo e ingresos Incremento de ingresos economicos 0 +X +X +X
g por la generacion de empleo
Q z . - . -7 ..
§ Econémico Actividad comercial Dlnam|zag:)0mnedre0iIaaI Actividad X 0 0 o
]
'S Tréansito fluido en la via e
& Transporte interconexion entre localidades X © © ©

Nota: Elaboracién propia (2021).
-X: Impacto negativo
+X: Impacto positivo

O: Sin impacto




5.4.3.2. Evaluacion de Impactos Ambientales
En este item se realizd la valorizacion de los impactos identificados segun la metodologia
de Conesa (2010), la cual consto del analisis de matrices de importancia donde se considero

los factores ambientales susceptibles de ser impactados y las actividades del proyecto.

La importancia (I) se obtuvo como resultado de la valorizacion cualitativa de los posibles
impactos en funcion de sus atributos como naturaleza (x), intensidad (1), extension (EX),
momento (MO), persistencia (PE), reversibilidad (RV), efecto (EF), periodicidad (PR),
recuperabilidad (MC), sinergia (SI) y acumulacion (AC).

La expresion numérica para el célculo de la importancia (1), la descripcion de los atributos,
las variables y escalas de los atributos y la calificacion de los impactos segn su importancia,

fueron descritos en la seccion 4.
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Tabla 30: Matriz de ponderacion de los impactos ambientales identificados

N »n 7} = %)
LLl n — o —~
F 4 o Y = i _lolal@|g S |3
) < < = E < < 8 bl 5| ® m
= | Wp @ = z o 32/ S|e|B|% s|u|z|8
Q| 2z O = < < a s 8|&|lele|B8|e|2|T|S8|=|IMPORTANCIA
— — — f — f
2| Si <o Zs w - 2| g2/ E|Gé|g2|s|e|Eb|gls
L = O “|wl=z|8|z2 3 S| 3
@) 2 2 < o <} 2 a o
O < < < & &
o Instalacion de éareas auxiliares -|1j1p211)1|1(1)4|1]1 17
Planificacion —
Desbroce y limpieza del terreno -|1f(1(2|1|1(1(1|4]|1|1 17
Explanacion del terreno -|11(2(2|1|1(1(1|4]|1/|1 22
Conformacién y acomodo de DME -|1f(1(2|1|1(1(1]4]1]|1 17
Paisaie Calidad Alteracion de la -
! paisajistica | calidad paisajistica | Construccion Explotacion de cantera -|1j1})2(1}j11|1j4|1]1 20
Construccion de obras de arte y drenaje -1 1)1 11|11 4]1]1 17
Sefializacion y seguridad vial -|11(1(2}1|1(1(1|4]|1|1 17
Cierre d'e, Restauracion de las huellas de las instalaciones auxiliares + (112|412 |1]|1|1]|4]|1 21
o construccion
O Movilizacién de maquinarias y equipos -11f(1y2}1|1(1{1}|1]1/|1 14
)
T Planificacién | Instalacion de areas auxiliares -|1j1})2(1}{11|1}j1|1]1 14
O
a Desbroce y limpieza del terreno -|1j1})2(1}j11|1}j1|1]1 14
w
= Demolicién y mejoramiento de obras de arte existente -|1j1}|2(1}{1|1|1}j1|1]1 14
Explanacion del terreno -|11(2(2|2|2(1(1}|1]1/|1 18
. . Explotacion de cantera -|11(1y2|2|2(1(1|1]1|1 16
Suelo Calidad del Al_teracmn dela Construccion : - _
suelo calidad del suelo Operacion de maquinarias moviles y transporte de personal -l1]2122|2|1|1|1]1]1 18
Construccion de obras de arte y drenaje -|1j1)2(2(2|1|1}j1|1]1 16
Sefalizacion y seguridad vial -11f{1(2|1|1(12f(1}|1]1|1 14
Limpieza final de la obra -/1f(1(2}1|1(1(1}|1]1/|1 14
Cierre d.e, Desmantelamiento y limpieza de las instalaciones auxiliares -|1j1})2(1}j11|1}j1|1]1 14
construccion
Desmovilizacion de maquinarias y equipos -|1j1})2(1}j11|1}j1|1]1 14




«continuacion»

Uso de la via 11222211111 18
» Labores de limpieza de las obras de arte y drenaje y sefiales de
operaciony | ransito 1112 (11|11 |1|1]1 14
mantenimiento —
Reparacion de los defectos de la plataforma 1|12 |1(1}j1}1)]1(1]1 14
Remocidn de derrumbes 1{1]2(1(1|1|1(1|1]|1 14
Instalacion de é&reas auxiliares 1(1)]2|1(1|1|1(4|1]|1 17
Planificacion
Desbroce y limpieza del terreno 1121111411 17
Erosion del suelo -
) Explanacion del terreno 1122|122 |1|1]|4]1]|1 24
Construccion -
Explotacion de cantera 11222114 |11 22
Planificacién | Movilizacién de maquinarias y equipos 1(2)2|1(1|1]1(4|1]|1 19
Estructura Conformacién y acomodo de DME 1121111411 17
del suelo Afirmado de la Via 12222 |1]1|4]1]1 21
Construccion » — —
Compactacién del Operacion de maquinarias moviles y transporte de personal 12|21 (1|1|1]|4|1]1 19
suelo Construccion de obras de arte y drenaje 1121111411 17
Cierre d.e, Desmovilizacion de maquinarias y equipos 1121111411 17
construccion
Operacion y .
mantenimiento Uso de la via 1(2)2|2(2|1|1(4|1]|1 21
Demolicién y mejoramiento de obras de arte existentes 1121111411 17
Explanacion del terreno 1(2)2|1(1|1|114|1]|1 19
. N Construccion | Explotacion de cantera 1121111411 17
A Calidad del | Alteracion de la
gua Agua cantidad del agua Operacion de maquinarias méviles y transporte de personal 12|21 (1|1|1|4 |11 19
Construccion de obras de arte y drenaje 1{1)2|1(1|1|1(4|1]|1 17
Operacion y .
mantenimiento Uso de la via 12|21 (1|1|1]|4|1]1 19
Movilizacién de maquinarias y equipos 1121111411 17
Planificacion
Instalacion de areas auxiliares 1{1]2|1(1|1|1(4|1]|1 17
Aire Ca“d?d del Altgracmn dc_a la Demolicién y mejoramiento de obras de arte existentes 1{1)]2|1(1|1|1(4|1]|1 17
Aire calidad de aire
Construccion | Explanacion del terreno 1222111411 23
Conformacién y acomodo de DME 1121111411 17




«continuacion»

Explotacion de cantera 1(1)2|2(1|1|1(4|1]|1 21

Afirmado de la Via 1] 2 111|411 20

Operacion de maquinarias méviles y transporte de personal 11222111411 20

Construccion de obras de arte y drenaje 1122111411 18

Limpieza final de la obra 1121111411 17

Cierre de Desmantelamiento y limpieza de las instalaciones auxiliares 1(1|]2|1(1|1|1(4|1]|1 17

construccion | Restauracion de las huellas de las instalaciones auxiliares 1(1)]2|1(1|1|1(4|1]|1 17

Desmovilizacion de maquinarias y equipos 1(2)2|2(1|1|1(4|1]1 20

Uso de la via 1121221114 |1]1 20

mgi):r:?r%iiir;to Reparacion de los defectos de la plataforma 1121111411 17

Remocion de derrumbes 1{1)]2|1(1|1|1(4|1]|1 17

Movilizacién de maquinarias y equipos 1(1|4 |11 |1|1]4|1]|1 19

Planificacion | Instalacion de areas auxiliares 1(1]4 |11 |1|1(4|1]|1 19

Desbroce y limpieza del terreno 1(1]4 111|114 |1]|1 19

Demolicién y mejoramiento de obras de arte existentes 114|212 (1|1|1]|4|1]1 19

Explanacion del terreno 11241111411 24

Conformacién y acomodo de DME 11|41 (1|11 ]|4|1]1 19

Niveles de | Alteracion de los . Explotacion de cantera 1241|111 |4]1|1 21
Ruido y presion niveles de presién | Construccion - -

Vibraciones | sonoray sonora y Afirmado de la Via 1141111411 19

vibraciones vibraciones Operacién de maguinarias maviles y transporte de personal 114|111 |1|4]|1]|1 19

Construccion de obras de arte y drenaje 114|212 (1|1|1|4|1]1 19

Sefializacion y seguridad vial 1(1]4 |11 |1]114|1]|1 19

Limpieza final de la obra 11|41 (1|11 ]|4 |11 19

Cierre de Desmantelamiento y limpieza de las instalaciones auxiliares 11|41 (1|11 ]|4 |11 19

construccion | Restauracion de las huellas de las instalaciones auxiliares 1(1]4 |11 |1]1(4|1]|1 19

Desmovilizacién de maquinarias y equipos 11|41 (1|11 ]|4 |11 19




«continuacion»

Uso de la via 11|41 (1|1|1]|4|1]1 19
Labores de limpieza de las obras de arte y drenaje y sefiales de
Operacion | ransito 11114212111 |4|1]1 19
mantenimiento —
Reparacion de los defectos de la plataforma 1141111411 19
Remocidn de derrumbes 11|41 (1|1|1]|4|1]1 19
Instalacion de é&reas auxiliares 11121111411 17
Planificacion
Desbroce y limpieza del terreno 1|12|2|1(1|1]1|4|1]1 19
Explanacién del terreno 1121111411 20
Habitat de Afectacion del i
Flora la flora habitat de la flora | Construccion Explotacion de cantera 1121111411 17
Operacion de maquinarias méviles y transporte de personal 1(1)2|1(1|1|1(4|1]|1 17
Operacion y .
mantenimiento Uso de la via 1121111411 17
Movilizacién de maquinarias y equipos 1(2)2j1(1|1]1(1|1]|1 16
5 Planificacion | Instalacion de areas auxiliares 1012|1111 ]1]1]1 14
8 Desbroce y limpieza del terreno 112|211 |1]1)]1(1]1 16
4
o Demolicién y mejoramiento de obras de arte existentes 1(1)2(1(1|1]1(1|1]|1 14
0
o Explanacion del terreno 1122|1111 )1(1]1 19
B Conformacién y acomodo de DME 1|12 |1(1|1]1)]1(1]1 14
=
Construccion | Explotacion de cantera 122|111 ]1)]1(1]1 19
Fauna | HéDitatde | Afectacion del P
lafauna | habitat de la fauna Afirmado de la Via 1(2)2j1(1|1]1(1|1]1 16
Operacién de maquinarias moviles y transporte de personal 1122|1111 )1(1]1 16
Construccion de obras de arte y drenaje 122|111 ]1)]1(1]1 16
Cierre de e - .
construccion Desmovilizacion de maquinarias y equipos 112|211 |1]1)1(1]1 16
Uso de la via 11221111 |1|1]1 16
Operaplo_n y Reparacion de los defectos de la plataforma 1122|1111 )|1(1]1 16
mantenimiento
Remocion de derrumbes 1(2)2j1(1|1]1(1|1]1 16




«continuacion»

MEDIO SOCIOECONOMICO

Movilizacién de maquinarias y equipos 1(1)1|1(11|1j1|1])4 16
Planificacion | Instalacion de areas auxiliares 1011 (11|11 |1(1]4 16
Desbroce y limpieza del terreno 1111111114 16
Demolicién y mejoramiento de obras de arte existentes 1(1)1|1(1|1|1j1|1])4 16
Explanacion del terreno 12|11 (1|1]1]|1|1]4 21
Conformacién y acomodo de DME 1111111114 16
Explotacion de cantera 12|11 (1|1]1]|1|1]4 21
Construccion | afirmado de la Via 1211211 |1]1]a 18
Operacién de maquinarias méviles y transporte de personal 1(2)1|1(1|1|1j1|1])4 18
salud del Afectacion a la
Social trabajador salud de la Construccion de obras de arte y drenaje 1021|111 ]1]|1]|1]|¢4 18
poblacion y los —— - -
y poblador | " -ajadores Sefializacién y seguridad vial 111|111 |1]|1]1]|4 16
Limpieza final de la obra 1|11 )1(1|1]1)|1|1]4 16
Cierre de Desmantelamiento y limpieza de las instalaciones auxiliares 1(1|1|1(1|1|1]1|1]4 16
construccion — - 3 .
Restauracion de las huellas de las instalaciones auxiliares 11111111 |1]4 16
Desmovilizacion de maquinarias y equipos 1(2)1|1(1|1|1j1|1])4 18
Uso de la via 1(2)1|1(1|1|1]1|1]4 18
» Labores de limpieza de las obras de arte y drenaje y sefiales de
Operacion'y | transito 1111|111 |1(1]4 16
mantenimiento =
Reparacion de los defectos de la plataforma 1(1)1|1(1|1|1j1|1])4 16
Remocion de derrumbes 1(1)1|1(1|1|1j1|1]4 16
Movilizacién de maquinarias y equipos 21212 (2|2|1|14]2]1 25
Planificacion | Instalacion de areas auxiliares 2122|122 |1|1|4]2]|1 25
Inc;ﬁ;:?ég de Desbroce y limpieza del terreno 20222 |2]1]1]|4|2]1 25
Econémico I?rrgﬁlezgse econémicos por la Demolicion y mejoramiento de obras de arte existentes 212|222 |1|1|4]2]|1 25
Generacion de —
emoleo ) Explanacion del terreno 2122 2|2|1|1|4]2]1 25
P Construccion
Conformacion y acomodo de DME 21212 (2|2|1|14]2]1 25
Explotacion de cantera 212|222 |1|1|4]2]|1 25




«continuacion»

interconexion
entre localidades

mantenimiento

Afirmado de la Via 25
Operacion de maquinarias moviles y transporte de personal 25
Construccion de obras de arte y drenaje 25
Sefializacion y seguridad vial 25
Limpieza final de la obra 25
Cierre de Desmantelamiento y limpieza de las instalaciones auxiliares 25
construccion — - - .
Restauracion de las huellas de las instalaciones auxiliares 25
Desmovilizacion de maquinarias y equipos 25
Labores de limpieza de las obras de arte y drenaje y sefiales de 25
L, transito
Operacion y
mantenimiento | Reparacion de los defectos de la plataforma 25
Remocién de derrumbes 25
Dinamizacion de

Acthldgd la actl_Vldad Operaf:lo_n Y | Uso de Ia via 36

Comercial comercial en la | mantenimiento

zona
Trénsito fluido en

Transporte la via e Operacion y Uso de la via 38

Nota: Elaboracién propia (2021).




5.4.3.2.1. Etapa de planificacion

Tabla 31: Matriz de importancia de los impactos ambientales identificados en la

etapa de planificacién

Actividades
. | Componente . . Movilizacion de | Instalacién | Desbrocey
Medio ambiental Factor ambiental | Impacto ambiental maquinarias y de Areas Liberacién
equipos auxiliares de terreno
Impacto ambiental
L . s Alteracion de la
Paisaje Calidad paisajistica calidad paisajistica -17 -17
Calidad del Suelo Alteracion de la 14 14 14
calidad del suelo
Suelo Erosion del suelo -17 -17
Estructura del suelo —
° Compactacion del 19
2 suelo
i Alteracion de |
- eracion de la
Agua Calidad del agua calidad del agua
Aire Calidad del aire Alteracion de la 17 17
calidad del aire
. . - Alteracion de los
vibraciones | sonoray vibragones | _Veles e presion 18 18 19
y sonora y vibraciones
. Afectacion del habitat
8 Flora Habitad de la flora de Ia flora -17 -19
D
8
o . .
D . Afectacion del habitat
s} ; - i,
Fauna Habitad de la fauna de la fauna 16 14 16
Afectacion a la salud y
. . seguridad de los ) ) _
Social Salud y seguridad trabajadores y la 16 16 16
s poblacion
=}
£ Incremento de
(&} - 7 .
> Empleo e ingresos INgresos economicos +25 +25 +25
8 por la generacion de
g empleo
ks
38 o . . Dinamizacién de la
3 Econémico Actividad comercial Actividad comercial
3
[%2]
Trénsito fluido en la
Transporte via e interconexion
entre localidades

Nota: Elaboracion propia (2021).




5.4.3.2.2. Etapa de construccion

Tabla 32: Matriz de importancia de los impactos ambientales identificados en la etapa de construccion

Actividades
L Operacion de L
Demoliciény f L R Construccion ralizacio
. | Componente . . mejoramiento | Explanacion Con Orm:mgn Explotacion | Afirmado maqw_rI]arlas de obras de Sefia 'ZQZ'OCT
Medio ambiental Factor ambiental Impacto ambiental de obras de del terreno | Yacomodode |~ "o | de 1a via moviles y arte y y segurida
. DME transporte de A vial
arte existente drenaje
personal
Impacto ambiental
Paisaje Calidad paisajistica | Alteracion de la calidad paisajistica -22 -17 -20 -17 -17
Calidad del Suelo Alteracion de la calidad del suelo -14 -18 -16 -18 -16 -14
Suelo Erosion del suelo -24 -22
Estructura del suelo -
8 Compactacion del suelo -17 -21 -19 -17
@
[ Agua Calidad del agua Alteracion de la calidad del agua -17 -19 -17 -19 -17
Aire Calidad del aire Alteracion de la calidad del aire -17 -23 -17 -21 -20 -20 -18
_Rwd_o y Niveles d_e presion Alteracion de los r_1|velgs de presion 19 24 19 21 19 19 19 19
vibraciones | sonora y vibraciones sonora y vibraciones
8 Flora Habitad de la flora Afectacion del habitat de la flora -20 -17 -17
(2]
Ne)
'D% Fauna Habitad de la fauna Afectacion del habitat de la fauna -14 -19 -14 -19 -16 -16 -16
- . . Afectacion a la salud y seguridad de
[ o g o S S o o o
§ Social Salud y seguridad los trabajadores y Ia poblacion 16 21 16 21 18 18 18 16
=
o . s .
> Empleo e ingresos Incremento de INgresos economicos +25 +25 +25 +25 +25 +25 +25 +25
8 por la generacion de empleo
1S
hel P L . Dinamizacion de la Actividad
S Econdmico .
§ Actividad comercial comercial
2
S Transito fluido en la via e
@ Transporte interconexion entre localidades

Nota: Elaboracion propia (2021).




5.4.3.2.3. Etapa de cierre de construccion

Tabla 33: Matriz de importancia de los impactos ambientales identificados en la etapa de cierre de construccién

Actividades
Limpieza | Desmantelamientoy Restauracion de las | Desmovilizacion
. Componente . . - L o
Medio biental Factor ambiental Impacto ambiental final de la limpieza de las huellas de las de maquinarias
ambienta obra instalaciones auxiliares | instalaciones auxiliares y equipos
Impacto ambiental
Paisaje Calidad paisajistica Alteracién de la calidad paisajistica +21
Calidad del Suelo Alteracion de la calidad del suelo -14 -14 -14
Suelo Erosion del suelo
3 Estructura del suelo
k2] Compactacion del suelo 17
LL
Agua Calidad del agua Alteracion de la calidad del agua
Aire Calidad del aire Alteracion de la calidad del aire -17 -17 -17 -20
. N Niveles de presion sonora'y | Alteracion de los niveles de presion sonora 'y ) ) ) )
Ruido y vibraciones vibraciones vibraciones 19 19 19 19
8 Flora Habitad de la flora Afectacion del habitat de la flora
[=2]
he)
i:% Fauna Habitad de la fauna Afectacion del habitat de la fauna -16
= . - Afectacion a la salud y seguridad de los ) ) } )
§ Social Salud y seguridad trabajadores y la poblacion 16 16 16 18
= - .
S Empleo e ingresos Incremento de ingresos economicos por la +25 +25 +25 +25
S generacion de empleo
£
2 Econémico Actividad comercial Dinamizacion de la Actividad comercial
o
(5]
(]
2 Transporte Transito fluido en la via e interconexion
bl P entre localidades

Nota: Elaboracion propia (2021).




5.4.3.2.4. Etapa de operacién y mantenimiento

Tabla 34: Matriz de importancia de los impactos ambientales identificados en la etapa de operacion y mantenimiento

Actividades

Labores de limpieza

Reparacion de

localidades

Medio Componente Factor ambiental Impacto ambiental Uso de la via de las obras de~arte los defectos de Remocion de
ambiental y drenaje y sefiales derrumbes
. la plataforma
de transito
Impacto ambiental
Paisaje Calidad paisajistica Alteracion de la calidad paisajistica
Calidad del Suelo Alteracion de la calidad del suelo -18 -14 -14 -14
Suelo Erosion del suelo
Estructura del suelo
8 Compactacion del suelo 21
2
Agua Calidad del agua Alteracion de la calidad del agua -19
Aire Calidad del aire Alteracion de la calidad del aire -20 -17 -17
. . . Niveles de presién sonoray | Alteracion de los niveles de presién sonora y ) ) ) )
Ruido y vibraciones vibraciones vibraciones 19 19 19 19
.g Flora Habitad de la flora Afectacion del habitat de la flora -17
O
'nc'; Fauna Habitad de la fauna Afectacion del habitat de la fauna -16 -16 -16
. . Afectacion a la salud y seguridad de los
> Social Salud y seguridad trabajadores y la poblacion 18 16 16 16
2 ; PR
= Empleo e ingresos Incremento de ingresos economicos por la +25 +25 +25
S = generacion de empleo
o X
§ 3 Econémico Actividad comercial Dinamizacion de la Actividad comercial +36
'S
o 7 - . . . -z
%) Transporte Trénsito fluido en la via e interconexion entre +38

Nota: Elaboracién propia (2021).




5.4.4. Plan de Manejo Ambiental

Una vez culminada la etapa de identificacion y evaluacion de los potenciales impactos que

podrian generarse durante la ejecucion del proyecto de “Mejoramiento de la carretera vecinal

Vista Alegre-Villa Sol-Anta”, se tendrd que aplicar una serie de medidas preventivas,

mitigadoras, compensatorias y de control, para lograr que el proyecto se ejecute de forma

responsable y sostenible.

A continuacion, se detallan las medidas a implementarse durante todas las etapas del

proyecto de mejoramiento de la carretera vecinal:

5.4.4.1. Medidas Preventivas, Mitigadoras, Compensatorias y de Control

a. Medidas para el manejo de la calidad paisajistica

Se procurara que los trabajos de remocion de suelos dejen dispuestos materiales
inertes en areas no prevista en el proyecto.

Los residuos generados deberan ser transportados y dispuestos adecuadamente para
su disposicion final

Se prohibira la instalacion de paneles, avisos 0 marcas que dafien el paisaje local,
estas deberan ser acorde a las actividades del proyecto y seréan retirados al concluir
las actividades de construccion

Una vez culminada las actividades de ejecucion del proyecto, se recuperara los
terrenos intervenidos, se realizaran actividades de limpieza y se evaluard la

revegetacion con la finalidad de recuperar los suelos previamente erosionados.

b. Medidas para la proteccion del suelo

Se efectuaran revisiones técnicas e inspecciones periodicas de los vehiculos de
carga y transporte de trabajadores, camionetas y equipos de trabajo, a fin de prever
posible existencia de fugas y/o derrames de elementos contaminantes (aceites,
lubricantes, combustibles, otros).

En caso ocurriese alguna fuga accidental, se colocara material absorbente sobre la
parte liquida del derrame. Asi mismo, en caso ocurra derrames accidentales, que

contaminen los suelos, se debera delimitar el area afectada, realizar la remocion de
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todo el suelo afectado y efectuar su reposicion.

Se efectuara el manejo adecuado de desechos industriales y domésticos para evitar
que tengan un impacto con el suelo.

Implementacion de sefializacion de tipo preventivo, reglamentaria e informativo en
torno a la proteccion y/o conservacion del Ambiente.

Se realizara el movimiento de tierras en las areas estrictamente necesarias a fin que
se minimice la intervencion en la superficie de suelo y evitar mayores pérdidas.

En caso se realice un desbroce para la instalacion de las areas auxiliares, este debera
ser almacenado adecuadamente, ya que luego seran usados en la rehabilitacion de
las areas alteradas.

Se trazara una Unica ruta para el transito y maniobra de los vehiculos de carga
pesada y maquinaria del proyecto, para la cual debera de procurar utilizar suelo ya
alterado. Esta medida permitira reducir el nivel de impactos espacial por
compactacion.

Evitar la acumulacién de equipos en areas reducidas de trabajo.

c. Medidas para el manejo de la calidad del agua

En la ejecucion del proyecto, no se interrumpira los cursos naturales de las aguas
superficiales identificadas.

Se establecera un sistema de extraccion de agua con fines constructivos, para que
no se genere un incremento de la turbidez del recurso hidrico aprovechado.

No se dispondran los residuos sélidos en los cursos de agua existentes. Los residuos
generados seran tratados por una EO-RS autorizada por el MINAM.

Se prohibiréa el lavado de maquinarias 0 equipos en los cursos de aguas superficiales
0 préximos a estas.

Las aguas residuales domeésticas seran retirados de los bafios portatiles seran
tratados por una EO-RS autorizada por el MINAM.

No se captard agua de los cuerpos de agua superficial que no cuenten con
autorizacion de la autoridad competente.

Ejecutar programas de monitoreo de calidad del agua superficial.
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d. Medidas para el manejo de generacién de material particulado y gases

Los equipos y maquinaria que se utilizaran cumpliran con las especificaciones
técnicas de control del fabricante que incluye pruebas e inspecciones.

Humedecer las areas de trabajo y las vias de acceso de forma que estas areas
mantengan el grado de humedad necesarios para evitar en lo posible la generacion
de material particulado.

Controlar la velocidad de los vehiculos en el area de trabajo, mediante la instalacion
de sefiales de advertencia y seguridad. Los vehiculos que transiten la zona, lo haran
con velocidades bajas (de 10 a 20 km/h), para evitar el levantamiento de polvo.
Las fuentes mdviles de combustion (vehiculos) usadas durante la operacién del
proyecto, deberan ser sometidos a un programa de mantenimiento y sincronizacion
preventiva, teniendo en cuenta las especificaciones del fabricante, con la finalidad
de controlar las emisiones al ambiente de gases, que alteren la calidad del aire
Evitar la quema de residuos de cualquier tipo, para evitar la alteracion de la calidad
del aire. Ademas de su acumulacién en lugares no autorizados, para su disposicion,
que puedan generar malos olores.

Implementacion de sefializacion de tipo preventivo, reglamentaria e informativo en
torno a la proteccion y/o conservacion del Ambiente.

Se prohibira a los operarios el encendido de equipos y maquinarias si es que no
seran utilizados.

Capacitar y supervisar al personal con las medidas descritas.

Ejecutar programas de monitoreo de calidad del aire (material particulado y gases).

e. Medidas para el manejo de incremento en los niveles de ruido y vibraciones

Los equipos y maquinaria que se utilizaran cumplirdn con las especificaciones
técnicas de control del fabricante que incluye pruebas e inspecciones.

Mantener en buen estado el funcionamiento de los equipos y maquinarias, mediante
una revision periodica de acuerdo a las especificaciones técnicas del fabricante.
Proveer y supervisar el uso de protectores auditivos a todos los trabajadores
expuestos a altos niveles de ruido. En el proyecto se demarcara claramente aquellas
zonas de trabajo que requieran de proteccion auditiva.

Se restringira el movimiento de vehiculos y maquinaria pesada a los sectores

estrictamente necesarios a fin de evitar el transito de los mismos por sectores no
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autorizados y la generacién de ruidos innecesarios.

Implementacion de sefializacion de tipo preventivo, reglamentaria e informativo
para controlar el uso del claxon.

Capacitar y supervisar al personal con las medidas descritas.

Ejecutar el programa de monitoreo de ruido ambiental.

f. Medidas para el manejo del habitat de la fauna

Se capacitara al personal respecto a las acciones a seguir ante el encuentro con la
fauna silvestre, teniendo en cuenta cuales son las condiciones mas probables que se
puedan presentar. Se buscara que el personal respete a la fauna silvestre y evitar
dafio a su integridad o el de la fauna.

Para evitar la afectacion de la fauna, antes del inicio de las actividades, se realizara
una inspeccion previa en busca de posible presencia de animales. De identificarse
alguno, este debera ser trasladado a un area sin probabilidad de afectacion.

Los vehiculos y maquinarias contaran con las revisiones técnicas adecuadas, a fin
de no generar incrementos en niveles de ruido que influya significativamente con
el equilibrio natural del habitat.

Se realizara la identificacion y sefializacion de sectores de cruces de fauna a fin de
considerar restricciones en cuanto a las velocidades de desplazamiento de las
maquinarias por estos puntos.

Implementacion de sefializacion de tipo preventivo, reglamentaria e informativo en

torno a la proteccion y/o conservacion del Ambiente.

g. Medidas para el manejo del habitat de la flora

Implementacion de sefializacion de tipo preventivo, reglamentaria e informativo en
torno a la proteccion y/o conservacion del Ambiente.

El transito de vehiculos y maquinaria pesada se encontrara restringido a vias de
accesos ya definidos o existentes, quedando prohibido el desplazamiento fuera de
las zonas delimitadas.

Los accesos y perimetros de toda area auxiliar con vegetacion aledafia deberan estar
sefializadas y delimitadas, evitando de este modo afectaciones, deterioro y/o

contaminacion de la flora circundante.
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Considerar acciones de revegetacion con especies nativas que brindan funcion
estructurante en dichas formaciones vegetales.

Prohibir terminantemente la quema de la vegetacion.

Implementacion de sefializacion de tipo preventivo, reglamentaria e informativo en

torno a la proteccion y/o conservacion del Ambiente.

h. Medidas para el manejo de la salud y seguridad de los trabajadores y la poblacion

Dotar al personal de obra de los equipos de proteccion personal correspondientes
de acuerdo a la actividad a realizar, tales como los tapones auditivos para desarrollo
de actividades que lo ameriten.

Supervisar el adecuado empleo de equipos de proteccion personal.

Establecer un sistema de comunicacion inmediato en caso de emergencias.
Limitacion del transito vehicular y control de trafico. Se mantendra un control
estricto de las velocidades de los vehiculos.

Implementacion de sefializacion de tipo preventivo, reglamentaria e informativo en
torno a la proteccion y/o conservacion del Ambiente, asi como de la vida humana.

Implementacion de un plan de contingencias ante emergencias.

i. Medidas para el fomento de la contratacion local

La contratacion de personal se realizara en base a los requerimientos técnicos del
Proyecto.

La contratacion de personal calificado y técnico, se hara principalmente de las
poblaciones del entorno.

Deberan quedar clara las politicas de contratacion y los mecanismos para viabilizar
los acuerdos previos con las diferentes autoridades de la poblacion

Se implementard mecanismos para para la seleccion y contratacion del personal
requerido, de manera que la metodologia de seleccidn sea clara y equitativa.
Mostrar respeto y consideracion a la poblacion y autoridades mediante el
cumplimiento de los acuerdos pactados entre la empresa y la poblacion.
Adgquisicién de bienes y servicios de proveedores locales formales y que cumplan

con los estandares de calidad.
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J.  Medidas para el Manejo de Residuos sélidos

Capacitar a todos los miembros del personal sobre practicas seguras de manejo de
residuos solidos.

Segregacion en la fuente de los tipos de residuos con la finalidad de darles un
manejo diferenciado.

Los contenedores para residuos sélidos se ubicaran en las areas de trabajo y en el
area de almacenamiento de residuos sélidos segregados, para fomentar la
disposicion apropiada y no dispersada sobre el suelo. Los contenedores para la
disposicién temporal de residuos estaran dispuestos con su respectiva tapa, evitando
la generacion de vectores infecciosos que atenten contra la salud del personal de
obra y la poblacion local.

Transportar y disponer los residuos sélidos a traves de una EO-RS debidamente

autorizada.

k. Medidas para el Manejo de Efluentes

No permitir su manipulacion por personal que no sea autorizado o una EO-RS
autorizada para tal fin.

Su manejo y disposicion final estara a cargo de una EO-RS debidamente autorizada,
la cual se encargara también de su transporte.

El mantenimiento de los bafios portatiles se realizara periddicamente por el personal

autorizado para tal labor.
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VI. ANALISIS DE RESULTADOS, CONCLUSIONES Y
RECOMENDACIONES

6.1. ANALISIS DE RESULTADOS

De acuerdo al objetivo especifico a, los resultados presentados en las Tablas 24, 25,
26 y 27 de las Matrices de identificacion de posibles impactos ambientales, muestran
que se identificaron un total de 135 impactos en todas las etapas del proyecto, de los
cuales el 84.44% (114 impactos) son negativos y el 15.56% (21 impactos) son
positivos. EI medio fisico fue el méas afectado con el 55.55% de los impactos (74
impactos negativos y 01 impacto positivo), seguido del medio socioeconémico y
cultural con el 28.89% (19 impactos negativos y 20 impactos positivos) y el medio
bioldgico con 15.56% (20 impactos negativos). EI componente suelo fue el méas
afectado con un total de 26 impactos negativos en todas las etapas del proyecto,
representando el 19.26% del total, seguido del componente econémico donde se

identificé un total de 20 impactos positivos, representando el 14.81% del total.

De acuerdo al objetivo especifico a, la Tabla 24 indica que en la etapa de
planificacion del proyecto se identificaron un total de 24 impactos (21 negativos y
03 positivos), representando el 17.78% del total de impactos identificados en el
proyecto. EI medio fisico fuel mas alterado con 13 impactos negativos, seguido del
medio socioecondmico y cultural con 6 impactos (3 negativos y 3 positivos) y el
bioldgico con 05 impactos negativos. EI componente suelo fue el mas afectado con

6 impactos negativos, representando el 25% del total de impactos de esta etapa.



De acuerdo al objetivo especifico a, la Tabla 25 muestra que los impactos
identificados en la etapa de construccidon representan el 46.67% (55 impactos
negativos y 08 impactos positivos) de todos los impactos identificados en el proyecto.
El medio fisico fue el méas afectado con 37 impactos negativos, seguido del medio
socioeconodmico y cultural con 16 impactos (8 negativos y 8 positivos) y el medio
bioldgico con 10 impactos negativos. EI componente suelo fue el mas afectado con

12 impactos negativos, representando el 19.05% del total de impactos de esta etapa.

De acuerdo al objetivo especifico a, la Tabla 26 indica que los impactos identificado
en la etapa de cierre de construccion son un total del 20 (14 impactos negativos y 4
positivos), representando el 14.81% del total de impactos del proyecto. EI medio
fisico es el més afectado con 12 impactos (11 negativos y 01 positivo), seguido del
medio socioecondmico y cultural con 8 impactos (04 negativos y 04 positivos), el
medio bioldgico con 01 impacto negativo. Los componentes ambientales aire, ruido
y vibraciones, social y econdmico, obtuvieron la misma cantidad de impactos en esta

etapa, con 04 impactos cada uno.

De acuerdo al objetivo especifico a, la Tabla N 27 muestra que los impactos
identificados en la etapa de operacion y mantenimiento representan el 19.26% (09
impactos positivos y 17 impactos negativos), del total de impactos identificados en
todas las etapas del proyecto. En el medio fisico se identificd la mayor cantidad de
impactos en esta etapa, se contabilizo un total de 13 impactos negativos, seguido del
medio socioecondémico y cultural con 09 impactos positivos y el medio bioldgico con
04 impactos negativos. En esta etapa, el componente econdmico fue el mas afectado
positivamente con 09 impactos, seguido del componente suelo con 04 impactos
negativos. En la etapa de operacion y mantenimiento se evidencia el mayor
porcentaje de impactos positivos en comparacion de las otras etapas del proyecto,

sus impactos positivos representan el 34.62% de todos los impactos de esta etapa.

De acuerdo al objetivo especifico b, los resultados presentados en las Tablas 28, 29,
30y 31 de las Matrices de importancia de los impactos ambientales identificados, se

evidencia que la valoracion realizada para obtener la importancia de cada uno de los
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135 impactos identificados en todas las etapas del proyecto, los impactos con
significancia irrelevante o poco significativo fueron 115 (114 impactos negativos y
01 impacto positivo), representando el 85.19% del total, y los impactos con
significancia moderada fueron 20 impactos positivos, representando el 14.81% del

total.

De acuerdo al objetivo especifico b, la Tabla 28 evidencia que el impacto con mayor
valoracion en la etapa de planificacion, es el incremento de ingresos econémicos por
la generacion de empleo con una significancia moderada. Los impactos negativos

resultaron con una valoracién de significancia irrelevante o poco significativa.

De acuerdo al objetivo especifico b, la Tabla 29 muestra que el impacto con mayor
valoracion en la etapa de construccion, es el incremento de ingresos econdémicos por
la generacion de empleo. Los impactos negativos obtuvieron un resultado de
valoracion con significancia irrelevante o poco significativa, sin embargo, es
importante resaltar el impacto generado por las actividades de construccion dieron

valores més altos comparados con otras etapas.

De acuerdo al objetivo especifico b, la Tabla 30 indica que los impactos positivos
identificados fueron los que obtuvieron la valorizacion més alta en esta etapa de
cierre de construccidn. Los impactos positivos como la restauracion de las huellas de
las instalaciones auxiliares resulto ser irrelevante o poco significativo por ser puntual,
y el incremento de ingresos econémicos por la generacion de empleo resulto de
significancia moderada. Los impactos negativos fueron irrelevantes o poco

significativos.

De acuerdo al objetivo especifico b, la Tabla 31 muestra que los impactos positivos
fueron los que obtuvieron los valores mas altos en esta etapa de operacion y
mantenimiento. Los impactos positivos como incremento de ingresos econémicos
por la generacion de empleo, la dinamizacion de la actividad comercial y el transito
fluido en la via e interconexién entre localidades, resultaron de significancia

moderada. Los impactos negativos resultaron poco significativos.
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De acuerdo al objetivo especifico c, en la seccion 5.4.4. Plan de Manejo Ambiental,
se describid las medidas a implementarse para poder prevenir, mitigar, compensar y
controlar los impactos identificados y evaluados. Se implementaran medidas de
manejo para el componente paisaje, suelo, agua, aire, ruido y vibraciones, flora,

fauna, social y econémico.

6.2. CONCLUSIONES

En el presente trabajo se identifico los posibles impactos ambientales del proyecto
de mejoramiento de la carretera vecinal Vista Alegre-Vila Sol-Anta mediante la
metodologia cualitativa de Matriz Causa-Efecto. En las matrices se mostraron que el
medio fisico sera el mas afectado en todas las etapas del proyecto, con impactos como
la alteracion de la calidad del suelo, alteracion de la calidad del aire y alteracion de
los niveles de ruido y vibraciones. El impacto afectacion a la saludad de los
trabajadores y la poblacién, se identificd en todas las actividades del proyecto, como
posible riesgo a posibles accidentes que involucren la salud de los trabajadores y de
los pobladores. EI impacto incremento de ingresos econémicos por la generacion de
empleo se encuentra en todas las actividades del proyecto, producto de la generacion
de empleo temporal y alguna otra actividad beneficiosa para la poblacion durante la
ejecucion del proyecto. La etapa de construccion sera la que mas impactos generara
en el proyecto, sobre todo en el desarrollo de actividades como explanacién de
terreno, explotacién de cantera y construccion de obras de arte y drenaje, que
abarcaran a la mayor cantidad de factores ambientales de esta etapa. En la etapa de
operacion y mantenimiento se evidencia 03 tipos de impactos positivos, que son:
incremento de ingresos econdémicos por la generacion de empleo, dinamizacion de la
actividad comercial y transito fluido en la via e interconexién entre localidades, las

cuales reflejan el beneficio de este proyecto cuando entra en una etapa operativa.

En el presente trabajo se evalud los impactos identificados en el proyecto de
mejoramiento de la carretera vecinal Vista Alegre-Vila Sol-Anta mediante las
matrices de importancia de acuerdo a la metodologia de Conesa. Las matrices de
importancia mostraron que los valores mas altos de importancia con significancia

moderada fueron obtenidos por los impactos positivos en todas las etapas del
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proyecto. En la etapa de operacion y mantenimiento, se obtuvo los valores mas altos
de valoracién con los impactos positivos como dinamizacion de la actividad
comercial y transito fluido en la via e interconexion entre localidades. Por otro lado,
los valores obtenidos de los impactos negativos en todas las etapas resultaron ser
irrelevantes o poco significativos, a pesar que actividades como explanacion de
terreno, explotacidn de cantera y construccion de obras de arte y drenaje de la etapa
de construccion, obtuvieron valores mas elevados, pero sin llegar a ser de

significancia moderada.

En el presente trabajo se pudo proponer medidas de prevencion, mitigacion,
compensacién y control en un Plan de Manejo Ambiental (PMA), segun lo impactos
identificados y evaluados en todas las etapas del proyecto. Se implementé medidas
de manejo para el componente paisaje, suelo, agua, aire, ruido y vibraciones, flora,

fauna, social y econémico.

6.3. RECOMENDACIONES

La entidad encargada de la elaboracién de los expedientes técnicos de los proyectos
de inversion del sector transportes, deberian evaluar a mayor detalle el componente
ambiental de sus expedientes de acuerdo a la realidad en campo, para de esta forma
evitar que se excluyan impactos que podrian generar efectos no esperados en la

ejecucion de un proyecto.

Implementar y supervisar las medidas mencionadas en el Plan de Manejo Ambiental
(PMA) en el presente trabajo de suficiencia, ya que hasta la actualidad el proyecto

no ha sido ejecutado por temas presupuestales.

6.4. BENEFICIO OBTENIDO EN EL TSP

El mejoramiento de carreteras a lo largo del tiempo ha traido consigo beneficios sociales y

economicos para las localidades que se encuentran involucradas en su ambito de influencia.

El contar con una infraestructura vial adecuada impulsa la diversificacion econémica, y

brinda mejores oportunidades de trabajo, educacién y salud. Sin embargo, a pesar del
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beneficio que pueda brindar la ejecucidn de este tipo de proyecto, la generacion de impactos
ambientales durante su desarrollo es inevitable, es por ello que antes de su ejecucion es
importante identificar y evaluar los posibles impactos ambientales que se podrian generar, y
de esta forma implementar un Plan de Manejo Ambiental (PMA) que permita el desarrollo

adecuado de las actividades del proyecto minimizando los impactos negativos.

El mejoramiento de la carretera vecinal Vista Alegre-Villa Sol-Anta a cargo de la
Municipalidad Distrital de Anta, es un proyecto que trae consigo muchos beneficios
econdmicos y sociales para las localidades involucras en su desarrollo, ya que una
infraestructura vial adecuada permitira a los pobladores expandir sus actividades econémicas
con otras localidades, distritos o provincias, generando un desarrollo socioeconémico en sus
comunidades. La Municipalidad Distrital de Anta, antes de la ejecucién del proyecto de
mejoramiento de la carretera y como parte de su compromiso ambiental, present6 una Ficha
Técnica Socio Ambiental (FITSA) ante el Ministerio de Transportes y Comunicaciones
(MTC), para obtener la conformidad del mismo (y no una certificacion ambiental), por ser
un instrumento de gestion ambiental complementario que no espera la generacion de
impactos ambientales significativos. La elaboracion de la FITSA estuvo a cargo de la
empresa Consultores & Ejecutores Ambientales Vida y Desarrollo S.A.C., la cual me asigno
como coordinador ambiental del proyecto para su elaboracion, presentacion y aprobacién

ante la autoridad competente.

El elaborar instrumentos de gestion ambiental de diferentes proyectos del sector transportes
a lo largo de mi experiencia profesional desde el 2016, me han permitido obtener
conocimientos técnicos y normativos para identificar de manera preliminar la categoria del
instrumento de gestion ambiental que corresponde a determinados proyectos del sector
transportes (mejoramiento, rehabilitacién, ampliacion y/o creacién de carreteras vecinales,
departamentales y nacionales), contribuyendo de esta forma a la optimizacion de tiempos y
de los recursos de las empresas encargadas de elaborar estos estudios ambientales, y de las
mismas municipalidades o gobiernos regionales, que buscan obtener en el tiempo mas corto
posible e invirtiendo la menor cantidad de recursos, la certificacion ambiental (o
conformidad en el caso de una FITSA) ante el Ministerio de Transportes y Comunicaciones
o el Sistema Nacional de Certificacion Ambiental para las Inversiones Sostenibles
(SENACE).
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6.5. ANALISIS DE LA FORMACION ACADEMICA Y FUNCIONES
DESEMPENADAS COMO PROFESIONAL

6.5.1. Formacién académica

Durante mi formacién académica en la carrera de Ingenieria Ambiental en la Universidad
Nacional Agraria La Molina (UNALM), he adquirido competencias y habilidades que me
han permitido el desarrollo del tema presentado en el Trabajo de Suficiencia Profesional
(TSP). El analisis de los cursos considerados como aporte para mi desempefio profesional
en la elaboracion de instrumentos de gestién ambiental en el sector transportes, son los

siguientes:

a. Curso de Evaluacién de Impacto Ambiental:

Este curso nos permitié conocer el origen y desarrollo de la EIA, aprendiendo a desarrollar
todas las etapas que contienen los estudios ambientales, en el marco de la Ley del SEIA 'y su
reglamento (D.S. N° 019-2009-MINAM), nos brindd conocimiento de las metodologias para
la identificacion y evaluacién de impactos ambientales, y se realizé un caso practico para
implementar las ensefianzas aprendidas en el desarrollo del curso. No obstante, es importante
sefialar que existen estudios complementarios al desarrollo de un instrumento de gestion
ambiental que no se ahondaron durante el curso, y que en muchos sectores son de obligatorio
cumplimiento para obtener la certificacion ambiental, como la autorizacion de uso de agua
ante la Autoridad Nacional del Agua (ANA), permiso para la colecta de flora y fauna ante
el Servicio Nacional Forestal y de Fauna Silvestre (SERFOR), permiso para la colecta de
recursos hidrobioldgicos ante el Ministerio de Produccion (PRODUCE), obtencion del
certificado de inexistencia de restos arqueoldgicos (CIRA) que brinda el Ministerio de
Cultura (MINCUL), entre otros.

Propuesta de mejora:
A continuacion, se detalla las propuestas de mejora para el curso de Evaluacion de Impacto

Ambiental de acuerdo a mi experiencia profesional:

e Profundizar en los estudios complementarios mencionados, ya que muchos de

ellos tienen un tiempo de elaboracion y evaluacion muy amplio que perjudican
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la aprobacion de los instrumentos de gestion ambiental, por ser de obligatorio

cumplimiento en algunos sectores.

Realizar una salida a campo para el desarrollo de un caso practico, con
especialistas que permitan conocer in situ el desarrollo de la linea base del area
del proyecto mediante la caracterizacion del medio fisico, bioldgico y social.
Ademas, la salida a campo permitira identificar las &reas posiblemente afectadas
por la ejecucioén de las actividades del proyecto, lo cual es de suma importancia
para la identificacion y evaluacion de posibles impactos ambientales y la

implementacion del Plan de Manejo Ambiental (PMA).

Implementar talleres que permita potenciar el uso de herramientas importantes
para la elaboracion de los instrumentos de gestion ambiental. A continuacion, se

detalla algunas herramientas que he usado en mi experiencia profesional:

— EI ArcGIS para la elaboracion de mapas tematicos de acuerdo a la
informacién disponible en entidades como: Autoridad Nacional del Agua
(ANA), Servicio Nacional de Areas Naturales Protegidas por el Estado
(SERNANP), Instituto Nacional de Estadistica e Informética (INEI), Instituto
Geogréafico Nacional (IGN), Ministerio del Ambiente (MINAM), entre otros.

— La plataforma GEO PERU, que brinda datos georreferenciados en términos
de salud, educacién, economia, turismo, institucionalidad, entre otros, que
son importantes para la linea base social de un proyecto. Es importante
mencionar, que esta herramienta nos brinda datos de la realidad que viene
viviendo el Per( con el COVID 19, brindando datos de casos positivos,

fallecidos y vacunados en todas las regiones.

— La plataforma GEORURAL del Ministerio de Agricultura, que brinda
informacidn sobre el catastro rural de todo el Per(, y que es importante sobre
todo cuando solicitan informacion en un Plan de Afectaciones y

Compensaciones (PAC).
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— La plataforma GEO LLAQTA del COFOPRI, que brinda informacion
espacial vinculada a las diversas gestiones catastrales y de posesiones
formalizadas, y que es importante sobre todo cuando solicitan informacion

en un Plan de Afectaciones y Compensaciones (PAC).

— Laplataforma GEOSERVIDOR del Ministerio del Ambiente, que nos brinda
informacion de todas las regiones que cuenta con Zonificacion Ecoldgica y
Econémica (ZEE), importantes para la descripcion de un proyecto,

caracterizar la linea base y la elaboracion de mapas tematicos.

— La plataforma de GEOSENACE del Sistema Nacional de Certificacion
Ambiental para las Inversiones Sostenibles (SENACE), donde se visualiza
todos los estudios ambientales aprobados del sector agricultura,
hidrocarburos, mineria, electricidad y transportes, los cuales pueden servir de

informacidn secundaria a la hora de elaborar un estudio ambiental.

— Entre otras plataformas, que brinden informacion importante para la

elaboracion de los instrumentos de gestion ambiental.

b. Curso de Derechoy Legislacion Ambiental:

En este curso aprendimos el marco institucional ambiental del Perd, normativas sobre los
recursos naturales como suelo, agua, aire, flora y fauna, normativa sobre sobre la gestion
ambiental de las empresas, normativas internacionales, entre otras. Sin embargo, para la
elaboracion de instrumentos de gestion ambiental es importante conocer la normativa
ambiental sectorial, ya que las entidades competentes que evallan dichos instrumentos
cuentan con reglamentos de proteccion ambiental especificos de su sector, y que brindan los

lineamientos necesarios para la correcta elaboracion de un instrumento de gestion ambiental.

Propuesta de mejora:
A continuacién, se detalla las propuestas de mejora para el curso de Derecho y Legislacion

Ambiental de acuerdo a mi experiencia profesional:
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e Al ser un curso extenso de revision de normativa ambiental nacional, se debera
implementar clases préacticas en donde se analicen casos de estudios ambientales
aprobados por sectores. Se debera analizar la normativa ambiental sectorial utilizada
durante la elaboracion del estudio ambiental, y analizar las observaciones emitidas,
que en muchos casos se dan por mala interpretacion de la normativa y terminan
desaprobando el estudio ambiental. Analizar la normativa ambiental sectorial y las
observaciones de los estudios ambientales, ayudara al estudiante a familiarizarse con
los sectores que evaltan estudios ambientales, la normativa sectorial y el grado de
exigencia de los mismos. Resolver observaciones de estudios ambientales, permitira
al estudiante experimentar situaciones exigencia por lo cual vivird en su vida

profesional.

c. Curso de Contaminacion Atmosférica

En el curso se estudio el efecto de la contaminacion atmosférica en la salud de las personas,
la problemética de la contaminacion atmosférica en las ciudades, se estudio el marco legal
vigente en el tiempo que se dicto el curso, se estudio los estandares de calidad ambiental y
los estandares de emision, entre otros temas. En la practica del curso nos ensefiaron a usar
los equipos de monitoreo de calidad de aire, para luego realizar mediciones dentro de la
universidad.

d. Curso de Contaminacion de Suelos

En el curso se estudid la caracterizacion del suelo, las propiedades del suelo con el medio
ambiente, la problematica del mal uso del suelo, prevencion de la contaminacion del suelo.
Sin embargo, el curso me parecié mas enfocado para la parte agronémica que la ambiental,
me hubiera gustado ver casos practicos de muestreos de suelos, explicar las metodologias de
muestreo de suelos, para la identificacion de contaminantes en un laboratorio y analizar los

resultados con los estandares de calidad ambiental del suelo, dependiendo del tipo de suelo.

e. Curso de Contaminacion de Aguas
El curso de contaminacion de aguas, se estudié los efectos de los contaminantes en los
cuerpos de agua, se estudid la normativa a detalle respecto a la calidad de agua y aguas

residuales, se aprendieron las técnicas de muestreo, se disefié un programa de monitoreo de
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monitoreo de la calidad del agua, y se realiz6 una salida en campo para realizar un monitoreo

de calidad de agua en el rio Huaycoloro.

f.  Curso de Planificacién Ambiental

En el curso se aprendi6 acerca del impacto que genera el hombre al medio ambiente y los
conflictos socioambientales que se generan en la toma decisiones por las autoridades, y las
consecuencias que traen consigo sin una buena planificacién ambiental. En el curso se
estudio la implementacion de alternativas de solucion ante problemas ambientales, y se
realiz6 un trabajo en campo a la ciudad de Cerro de Pasco, en la cual estuve a cargo con un
grupo de compafieros de realizar encuestas sobre la contaminacion de la laguna Patarcocha
a las localidades a su alrededor. El curso de planificacion esta relacionado a la elaboracion
de instrumentos de gestion ambiental, ya que en el Plan de Manejo Ambiental (PMA) se
implementan medidas de solucién para los impactos identificados y de esta forma poder

corregirlos, mitigarlos o prevenirlos.

6.5.2. Funciones desempefiadas como profesional

Los cargos ocupados en todas las instituciones que brinde mis servicios como profesional,
me han permitido emplear mis competencias y habilidades adquiridas durante mi formacion
académica como bachiller de la carrera de Ingenieria Ambiental, las cuales fueron
complementados con la experiencia profesional obtenida en todas las empresas que he
trabajado. Actualmente, me desempefio como especialista ambiental en la elaboracion de
instrumentos de gestion ambiental del sector transportes para la consultora ambiental
Consultores & Ejecutores Ambientales Vida y Desarrollo S.A.C. y como consultor externo
para otras empresas. Mi experiencia profesional partié desde el 2016 como analista de campo
de monitoreos ambientales, elaboracién de informes de monitoreo, elaborar propuestas de
monitoreos, entre otras actividades, y con el tiempo, la experiencia obtenida me ha permitido
tener la capacidad de ser coordinador de distintos proyectos ambientales de las instituciones

que he brindado mis servicios.

A continuacién, detallo los proyectos que estuvieron a mi cargo desde mi primer centro

laboral:
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Consultora Solucion Integral en Mineria 'y Construccion E.lLR.L.:

Elaboracion de la Linea Base Ambiental y Monitoreo Ambiental de la Calidad del
Aire, Agua y Ruido Ambiental del Proyecto de Exploracién Minero Nufioa.
Elaboracion de la Linea Base Ambiental y Monitoreo Ambiental de la Calidad del
Aire, Agua y Ruido Ambiental de la Declaracion de Impacto Ambiental del Proyecto
de Exploracién Minero Piedra Iman.

Elaboracién de la Linea Base Ambiental y Monitoreo Ambiental de la Calidad del
Aire, Agua y Ruido Ambiental de la Declaracion de Impacto Ambiental del Proyecto
de Exploracién Minero Santa Rosa.

Elaboracion del Informe Ambiental y Monitoreo Ambiental de la Calidad de Aire y
Ruido Ambiental del Proyecto Yach Club Ancon.

Elaboracion del Informe Ambiental y Monitoreo Ambiental de la Calidad de Aire y
Ruido Ambiental del Proyecto SandVik- H'y He Construccion e Ingenieria.
Elaboracion del Informe Ambiental y Monitoreo Ambiental de la Calidad de Aire y
Ruido Ambiental del Proyecto Grifo Holga-Alto Piura.

Elaboracion del Informe Ambiental y Monitoreo Ambiental de la Calidad de Aire y
Ruido Ambiental del Proyecto Construccion Sunat- Consorcio Chacarilla.
Elaboracién del Plan de Manejo de Residuos Solidos del Proyecto Mejoramiento de
los Servicios de Salud en el Centro de Salud Jerillo. Distrito Jepelacio, Provincia de

Moyobamba, Region San Martin.

Consultora Quimica & Ecologia S.A.C.:

Elaboracion de la Declaracion de Impacto Ambiental (DIA) del Proyecto
“Ampliacion de la Av. Paseo de la Republica tramo Jr. Alexander Von Humboldt-Jr.
Antonio Raimondi, Distrito de La Victoria, Lima”.

Elaboracién de la Declaracion de Impacto Ambiental (DIA) del Proyecto
“Recuperacion y Mejoramiento del Camino Vecinal entre las Localidades de Muri-
Coca-Llaclla, Distrito de Abelardo Pardo Lezameta-Bolognesi-Ancash”.
Elaboracion del Programa de Adecuacién y Manejo Ambiental (PAMA) del
Proyecto “Mejoramiento de la Carretera TA-530, Tramo Chejaya-Huanuara, Distrito
de Huanuara, Provincia de Candarave, Region de Tacna”.

Elaboracion de la Evaluacion Ambiental Preliminar (EVAP) del Proyecto

“Ampliacion del Cuarto Carril Av. Javier Prado Este. Tramo Calle Los Olivos-Calle
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Las Begonias y del Cuarto Carril del Puente Luis Felipe Villaran, Provincia de Lima-
Lima”.

Elaboracion de la Declaracion de Impacto Ambiental del Proyecto “Creacion del
Puente Vehicular y Peatonal sobre el Rio Rimac, entre la Cuadra 08 de la Av.
Morales Suarez y la Cuadra 02 de la Calle Paseo del Rio-San Martin de Porres,
Provincia de Lima-Lima”.

Elaboracion de la Evaluacion Ambiental Preliminar (EVAP) del Proyecto
“Mejoramiento de la Interseccion de la Av. Paseo de la Republica-Av. Angamos,
Distrito de Surquillo, Provincia de Lima-Lima”.

Elaboracion de la Evaluacion Ambiental Preliminar (EVAP) del Proyecto “Creacion
De Trocha Carrozable De Los Tramos Centro Poblado Mejorada — Chacapampa —
Llinlliorco — Mateoccasa — Chaupiccasa — Antaccasa — Caliente Orcco — Cachi Cachi
— Padre Rumi — Chararanra — Monte Pata, Distrito De Paucara — Acobamba -

Huancavelica”.

Consultora Consultores & Ejecutores Ambientales Vida y Desarrollo S.A.C.:

Elaboracion de la Declaracion de Impacto Ambiental (DIA) del Proyecto
“Mejoramiento de la Carretera Vecinal Patacancha-Rayanniyocc-Anta-Azulccocha
del Distrito de Anta, Provincia de Acobamba, Departamento de Huancavelica”.
Elaboracion de la Ficha Técnica Socio Ambiental (FITSA) del Proyecto
“Mejoramiento de la Carretera Vecinal Visita Alegre-Villa Sol-Anta, del Distrito de
Anta, Provincia de Acobamba, Departamento de Huancavelica”.

Elaboracion de la Declaracion de Impacto Ambiental (DIA) del Proyecto
“Mejoramiento de la Carretera Santa Rosa-Huancapite-Sol de Oro-Vista Alegre-
Ccochapata-Linda Pampa-Chicuro-Rupacc, del Distrito de Andabamba, Provincia de
Acobamba-Huancavelica”.

Elaboracion de la Primer Informe Técnico Sustentatorio (ITS) de la Unidad Minera
“Cantera La Gloria” correspondiente a las Concesiones Mineras No Metalicas
“Piedra Limpia”, “Amalia L.F.” y “Cecilia L.F.”

Elaboracion de la Ficha Técnica Ambiental (FTA) del Proyecto de Exploracion
Curibaya.

Elaboracion del Programa de Adecuacién y Manejo Ambiental (PAMA) del

Proyecto “Ampliacion y Mejoramiento de Sistemas de Agua Potable, Alcantarillado
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y Construccién de Planta de Tratamiento de Aguas Residuales de la Localidad de
Navarra Distrito de Huancabamba-Oxapampa-Pasco”.

Elaboracion de la Declaracion de Impacto Ambiental (DIA) del Proyecto
“Mejoramiento de la Carretera: Mazamari-C.P. Hermosa Pampa, Mazamari, Llaylla
L=21+374 Km, Distrito de Llaylla-Satipo-Junin”.

Elaboracién de la Evaluacion Ambiental Preliminar (EVAP) del Proyecto “Creacion
del Puente Carrozable Boa en el Camino Vecinal Via Pichis progresiva 14+780 en
la localidad de Sn Fausto, Distrito de Puerto Bermuez, Provincia de Oxapampa-
Pasco”.

Elaboracion del Programa de Adecuacién y Manejo Ambiental (PAMA) del
Proyecto “Rehabilitacién y Mejoramiento del Camino Vecinal San Francisco-Puerto
Portillo, Distrito Iberia, Provincia de Tahuamanu, Regién Madre de Dios”.
Elaboracién de la Declaracion de Impacto Ambiental (DIA) del Proyecto:
“Mejoramiento y Rehabilitacion del Camino Vecinal Emp.Hu-658 (Cayran)-Parara-
Condormarca-Emp.Hu-111 (Puente Pullag)-desvio Huampdn-Sumaran, Distrito De

San Francisco De Cayran-Huanuco-Huanuco”.
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MUNICIPALIDAD DISTRITAL DE ANTA

ACOBAMBA - HUANCAYELICA
LEY N 8718 - 15/01/1943

i Conalapendo jundes of desarvollo de nueslect puchlon!

Lima, 06 de mayo del 2021

Sefior

Dr. Ernesto Ever Menacho Casimiro
Decano de la Facultad de Ciencias
Universidad Nacional Agraria La Molina

Asunto:

Autorizacion del uso de informacion de la Ficha Técnica Socio Ambiental (FITSA) del
proyecto “Mejoramiento de la Carretera Vecinal Vista Alegre-Villa Sol-Anta, distrito de
Anta, Acobamba, Huancavelica™,

De mi consideracion:

Mecdiante la presente, yo, Edwin Sayas Enriquez, Alcalde de la Municipalidad Distntal de
Anta, identificado con DNI 40098934, tengo el agrado de dirigirme a usted para saludarlo
cordialmente y a la vez autorizar al bachiller en Ingenieria Ambiental Junior Alexander
Rodniguez Rivera, el uso de la informacion contenida en la Ficha Técnica Socio Ambiental
(FITSA) del proyecto “Mejoramiento de la Carretera Vecinal Vista Alegre-Villa Sol-Anta,
distrito de Anta, Acobamba, Huancavelica”, para la elaboracion de su Trabajo de Suficiencia
Profesional (TSP) como parte de su proceso de titulacion.

Sin otro particular, ¢s propicia la ocasién para expresarle mi consideracion y estima.

Atentamente

e et ——————— e,
Direccién: Plaza Leoncio Prodo s/n Anta - Acobamba - Huancavelica RUC: 20191015925 - &= muni-distrital-anta @ hotmail.com
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FICHA TECNICA SOCIO AMBIENTAL (FITSA) DEL PROYECTO:
Municipalidad “MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA VECINAL VISTA ALEGRE

Distrital de Anta - VILLA SOL - ANTA, DEL DISTRITO DE ANTA, PROVINCIA DEACOBAMBA,

DEPARTAMENTO DE HUANCAVELICA”

PANEL FOTOGRAFICO

FOTO 01: Localidad de Vista Alegre, en épocas de lluvia la carretera se torna
intransitable tanto para el transito peatonal y de vehiculos dificultando de esta manera
a los pobladores y agricultores de la zona, aumentando sus costos de traslado de
productos.

FOTO 02: Localidad de Vista Alegre se puede observar el punto de inicio de la
carretera.

MUNICIPALIDAD DISTRITAL DE ANTA




FICHA TECNICA SOCIO AMBIENTAL (FITSA) DEL PROYECTO:
Municipalidad “MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA VECINAL VISTA ALEGRE

Distrital de Anta - VILLA SOL - ANTA, DEL DISTRITO DE ANTA, PROVINCIA DEACOBAMBA,

DEPARTAMENTO DE HUANCAVELICA”

FOTO 04: Localidad de Vista Alegre, la carretera no cuenta con cunetas.

MUNICIPALIDAD DISTRITAL DE ANTA




FICHA TECNICA SOCIO AMBIENTAL (FITSA) DEL PROYECTO:
Municipalidad “MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA VECINAL VISTA ALEGRE

Distrital de Anta - VILLA SOL - ANTA, DEL DISTRITO DE ANTA, PROVINCIA DEACOBAMBA,

DEPARTAMENTO DE HUANCAVELICA”

FOTO 05: Vista panoramica de CANTERA N° 01

FOTO 06: vista panordmica de DME N° 01

MUNICIPALIDAD DISTRITAL DE ANTA




FICHA TECNICA SOCIO AMBIENTAL (FITSA) DEL PROYECTO:
Municipalidad “MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA VECINAL VISTA ALEGRE

Distrital de Anta - VILLA SOL - ANTA, DEL DISTRITO DE ANTA, PROVINCIA DEACOBAMBA,

DEPARTAMENTO DE HUANCAVELICA”

FOTO 07: Vista panoramica de CAMPAMENTO Y PATIO DE MAQUINAS

!
» , . .'-, ] :
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FOTO 08: Vista panoramica de punto de AGUA N° 01

MUNICIPALIDAD DISTRITAL DE ANTA




Anexo 3: Aprobacion de la Ficha Técnica Socio Ambiental (FITSA) por el MTC
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Viceministeno de
Transportes

“Decenio de 4 lgualdad de Oportunidades Para Mujeres y Hombres*
“Ano de la universalizacion de b salud”

lea‘ 1 7 M. mﬂ
ORCION OAB . 2020-MTC/16

Sefar,

EDWIN SAYAS ENRIQUEZ

Alcalde

Municipalidad distrital de Anta
Plaza Leoncio Prado S/n Anta, Acobamba.

Huancavelica. -

Asunto

Referencia

Ficha Técnica Socio Ambiental - FITSA para el proyecto “Mejoramiento de |a
carretera vecinal Vista Alegre-Villa Sol-Anta, del distrito de Anta, provincia de
Acobamba, departamento de Huancavelica”

(1) Oficio N 215-2019/ALC-MDA/ACOB. HVCA. (H/R N° E -413240-2019)
(2) Informe Tecnico N° 008-2020-MTC/16.02 VWDP.LMQ.

Es grato dirigirme a usted, en atenclén al asunto y documento de Ia referencia (1), mediante el
cual su despacho remite la Ficha Técnica Socio Ambiental - FITSA del proyecto mencionado en el
asunto, para su evaluacion

Al respecto, se adjunta el Informe Técnico de la referencia (2), el cual concluye dar conformidad
a la Ficha Tecnica Soclo Ambiental del proyecto “Mejoramiento de la carretera vecinal Vista
Alegre-Villa Sol-Anta, del distrito de Anta, provincia de Acobamba, departamento de
Huancavelica”, habiendose cumplido con presentar el contenido basico de la FITSA (Anexo 2 del
RPAST), de acuerdo a lo establecido en el Articulo 11 del Reglamento de Proteccion Ambiental
para el Sector Transportes, aprobado por Decreto Supremo 004-2017-MTC.

Sin otro en particular, quedo de usted.

Atentamente,

o Roncal Vergara

Cc Direccion de Gestion Ambiental-DGA de la DGAAM

SFRWMTN?’

Se adjunta 07 folios.

veeewmitc.gob.pe

Kron Zormtos 1203

Lima, Uma 01 Peru [EI.PERUP __J

(511) 615-7800




Decanio de b Igualdad de Dportunidades para Mujeres y Hombires L

ANG de la universsizacon de [h salud™ nia

INFORME TECNICO N° 008-2020-MTC/16.02VWDP.LMQ. 1§ fie. 7m0

PARA : RAQUEL HILIANOVA SOTO TORRES NOEYLAFECHA |
Directora de Evaluacion Ambiental / 5 % B
Direccién General de Asuntos Ambientales -

ASUNTO : Ficha Tecnica Socio Ambiental - FITSA para el proyecto “Mejofamiento de
la carretera vecinal Vista Alegre-Villa Sol-Anta, del distrito de Anta,
provincia de Acobamba, departamento de Huancavelica”

REFERENCIA Oficio N* 215-2019/ALC-MDA/ACOB HVCA,  (H/R N° E -413240-2019)

FECHA : Lima, 16 de enero del 2020,

Nos dingimos a usted en atencion al documento de la referendia, respecto del cual informamos lo
siquiente:

1. ANTECEDENTES

1.1 Mediante Oficio N" 215-2019/ALC-MDA/ACOB.HVCA, con H/R N°® E -413240-2018, de fecha
30.12.2019, la Municpalidad distrital de Anta, provincia Acobamba, departamento de
Huancavelica, remite a la Direccion General de Asuntos Ambientales-DGAAM, la Ficha
Tecnica Socio Ambiental (FITSA) del proyecto del asunto, para su evaluacion.

2. ANAUSIS
2.1, Del Marco Legal

En el Articulo 11 del Reglamento de Proteccion Ambiental del Sector Transportes, aprobado
por Decreto Supremo N’ 004-2017-MTC, establece que todo titular de proyecto, actividad u
obra que no estén comprendidos en el marco del SEIA debera presentar una Ficha Técnica
Socio Ambiental (FITSA), segun Anexo 2, donde se consigne la Informacion socio ambiental
del proyecto, ademas de aspectos técnicos, de costos y las principales actividades a ejecutar
a fin de cumplir con la normativa ambiental vigente. Dicha ficha estara sujeta a un proceso
de validacion por la Autoridad Ambiental Competente.

El articulo 1 de la modificatoria del Reglamento de Proteccion Ambiental para el Sector
Transportes aprobado mediante Decreto Supremo N°® 008-2019-MTC, el cual modifica los
articulos 11',21 y 38 del Reglamento de Proteccion Ambiental para el Sector Transportes,
aprobado por Decreto Supremo N°® 004-2017-MTC, establece lo siguiente;

"Articulo 11.- De los proyectos de Inversion, actividades y servicios del Sector
Transporte no sujetos al SEIA

11.1. Los tituiares ae proyectos de inversion, actividades y servicios del Sector
Transportes gue no estan sujetos al Sistema Nacional de Evaluacion de Impacto
Ambiental-SEIA, no estan obligados a gestionar la certificacion ambiental; sin
embargo, deben cumplir con las normas generales emitidas para el manejo de
residuos solldos, aguas, efluentes, emisiones, ruidos, suelos, conservacion del
patrimonio natural y cultural, zonificacion, construccion y otros que pudleran

" Articulo 11% - De los proyectos no sujetos al SEIA
Jirn Zorritos 1203
weew.mic.gob.pe Lima, Lima 01 Peru

(511) 615-7800 [EL PERU PRIMERgI
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corresponder, asi como aplicar las medidas de prevencion, mitigacion,
remediacion y compensacion ambiental, que resulten acordes a su nivel de
incidencia sobre el ambiente y en cumplimiento a! principio de responsabilidad
ambiental; asimismo, deben presentar una Ficha Técnica Socio Amblental
(FITSA).

11.2 La FIT5A es un instrumento de gestion ambiental complementario al SEIA de
caracter preventivo que aplica para proyectos de inversion, actividades y
Sevicios de competencia del Sector Transportes Que no estan sujetos al SEIA,
Los proyectos, actividades y servicios que se encuentren en dicha condicion, ¥
se ubiquen dentro de un Area Natural Protegida o Zona de Amortiguamiento
adeben hacer la consuita ante el MINAM sobre Ia pertinencia de desarrollar una
FITSA,

11.3 £/ Ministerio de Transportes y Comunicaciones, previa opinion favorable del
Ministerio del Ambiente-MINAM, mediante Resolucion Ministerial aprueba a
propuesta de la Direccion General de Asuntos Socito Ambientales, la Ficha
Técnica Soclo Ambilental (FITSA), y su aplicacion a los proyectos de inversion,
actividades y servicios del Sector Transportes que correspondan
z®

2.2. DE LA PROFESIONALES QUE ELABORAN LA FITSA
La FITSA se encuentra sellada y firmada por los siguientes profesionales:

Cuadro N 01: Profesionales que elaboraron la FITSA

CIP N' 196082

Faustino Prudencio Glorla Especialista Ingeniera Ambiental
Olinda ambiental
2 Maria Angeles Paredes Especialista social Socitloga CSP N" 3536
3 Edwin Sayas Enriquez Alcalde

Fuente: Expediente de la referencia, enero 2020.

2.3. CARACTERISTICAS GENERALES Y UBICACION GEOGRAFICA

El proyecto proyecto que contempla el mejoramiento de la carretera vecinal Vista alegre - Villa
sol - Anta, del distrito de Anta, no existe ningun tipo de interferencias, como postes de
alumbrado publico, sistemas de agua potable y/o alcantarillado, postes de teléfonos, cajas de
agua, cajas de electricidad, postes de sefalizacion vertical, semaforos, entre otros, que
ameritarian la ejecucion de otras actividades como demalicion, desinstalacion, reubicacion,
reinstalacion, etc. el proyecto tiene un monto de inversion de $/. 5,100,917.82. tiene una
duracion de 120 dias calendario.

Cuadro N 02: Ubicacion del proyecto/ Coordenadas UTM/ WGS 84 -Zona 18

Tramos Este Norte
Punto inicial’ km. 0+000.00 localidad de VISTA
ALEGRE 537808.5498 8587295976
Punto final: km.7+550.00 localidad del ANTA 539265.335 8583674.205

Fuernte: Expediente de la referencia, enero 2020.

Jietn Zorritos 1203
vaww.micgob.pe Lima, Lima 01 Pery
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Cuadro N° 03: Caracteristicas via existente

Disento Geométrico de la via existente

Longitud de la carretera

7 + 535 km

Tipo de zonificacion

Rural = vecinal

Red vial Red vial - vecnal
Veloddad directriz 15 Kmv/h
Tipo de pavimento Afirmado
Ancho de calzada 3.50m
Peridiente minima 5.00%
Pendlente maxima 13.50%
Ancho de berma a cada 0.00 m
lado
Cunetas 0.00 m
Radio minimo de curvatura | 9.00 m
Radio minimo de curvatura

870m
excepconal
Bombeo 0.00%

Obras de arte axistentes

Alcantanilas de 24" 9 und,
Ponton de 2.5 m 4 und

Sefallzaciones no se identificd
Peralte minimo 3.00%

Peralte maxima normal 10.00%
Peralte maximo excepcional

Sredettor 13.50%
Corona de pavimento 3.50m

Talud de relleno 10V:1H
Talud de corte 10V:1H
Espesor de afirmado 0.00m
Plazoleta de cruce No se identifico

Fuente: Expediente de la referencia, enero 2020.

Cuadro N* 04: Caracteristicas proyectadas de la via

Tipo de caracteristicas Caracteristicas técnicas del proyecto vial

Progresiva km. 04000.00 - km.7+550.00

Tipo de zonificacion Rural-vecinal

Red vial Red vial vecinal

Velocidad directriz 30 Kmvh

Tipo de pavimento asfaitico

Ancho de calzada 4,00 m

Pendiente minima 0.5 %

Pendiente maxima 10.0 %

Pendiente maxima excepcional 11.0 %

Ancho de bermas 05m

Ancho de cunetas 0.50x 0,30 cm

Radio maximo de curvatura 25.0m

Radio minimo de curvatura excepclonal 15.0m

Bombeo de calzada 2.0 %

Qbras de arte - Demolicion de cbras de arte existente de
concreta (7 UND)
- Mejoramiento de obras de arte existentes de
concreta (6 UND)
- Construccion de Alcantarilla TMC Tipo | @=24"*
{6 UND)
- Construccion de Alcantarilla TMC Tipo | @=36"
{3 UND)
- Construccion de Baden L=10m (01 UND)

www.mic gob.pe

Jiedn Zormitas 1203
Lima, Lima 01 Peri
(511) 615-7800
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Tipo de caracteristicas Caracteristicas técnicas del proyecto vial
- Construccion de Ponton L = 4 5M (3 UND)
Sefallzacion Preventivas, reglamentacion informativa
Peralte minimo 1.00 %
Peralte maximao normal B.00 %
Peralte maximo excepcional alrededor 12 %
Talud de relleno Sequn el tipo de material
Talud de corte Sequn el tipo de material
Cunetas 0.50x045m
Plazoletas de cruce 20 m ¢/d 500 m como minimo

Fuente: Expediente de |la referencia, enero 2020.
2.4, ACTIVIDADES A DESARROLLAR

Cuadro N° 05: Actividades del proyecto

ETAPAS DEL PROYECTO COMPONENTES DEL PROYECTO
Movilizacion de maguinarias y equipos
Etapa Planificacion Instalacion de areas auxiliares

Desbrace y Liberacion de terreno

Demaolicon y mejoramiento de obras de arte existentes

Explanacion del terreno

Conformacion y acomodo de DME

Explotacion de canteras
Etapa de Construction Afirmado de la via

Operacion de maquinas mowiles y transporte de personal

Construccion de obras de arte y drenaje

Sefializacion y sequridad vial

Limpéeza final de obira

Desmantelamiento y limpleza de las instalaciones

Abandone o Clerre Restauracion de las huellas de las instalaciones auxiliares
Desmavilizacion de maquinarias y equipos
Uso de la via
Etapa de operacion y Labores de limpieza de las obras de arte y drenaje y sefiales de transito
mantenimiento Reparaciones de los defectos de la plataforma
Remocién de derrumbes

Fuente: Expediente de la referencia, ensro 2020
2.5. AREAS AUXILIARES DEL PROYECTO

Cuadro N' 06: Caracteristicas de |a Cantera

Tipo de y - Valumen Volumen a
Cantera Lado Acceso material a (m?) potencial extraer
Extraer
174994 m2
gihacise ¥ (campamento) 12,971.87 8,647 91
Anta, en la m3 m3
Cantera ' | mismavia Enel | Margen izquierda/ | Cantera de 1602.26 m2
1 KM 024470 de Eje de via suzlo z
(patio de
la Progresiva del miq )
Km 074550

Fuente: Expediente de la referencla, enerc 2020

Jirdn Zorritos 1203

W mic.gob Uma, Uma 01 Peru
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Cuadro N' 07: Ublicacion de la Cantera

Vertice Este Norte
1 540709.6260 BS582313.6840 |
2 = 540673.8310 B582300.7890
3 540641 6920 8582317 8930
R 540597 1620 8582345 3760
5 540609.6070 B582355 3000
6 540670 4210 ESE2318 0500
7 540700.9820 8582326.8380

Fuente: Expediente de la referencia, enera 2020

Area. Volumen Volumen a extraet
DME Tipo Acceso (m) Procedencla potencial
ublcada en 23943.88
Material de ‘
" Anta, en la Margen Derechov Eje 31,13354 m3
DME N® D1 Wt e via 667585 m';: :::xas m3
2l KM 03+040
fuente: Expediente de la referencia, enero 2020
Cuadro N° 09: Ubicacién del DME
Vértice Este Norte
1 538378.143 8584820.12
2 538404.389 B584852 688
3 538431 968 8584853196
1 538456 869 8584818 859
- 538402 863 B584809 798
Fuente: Expediente de la referencia, enero 2020
Cuadro N° 10: Caracteristicas de Campamento y Patio de Mé&quinas
Area auxiliar Progresiva Area (m?) infraestructura e koc::c:;t:)(Agua Y
5& comprara bidones de
mace ’ agua de capacidad de
ubi‘:;da e:\ﬁrlamsz'-en Almacén y patio de 20 litros y volumen de
Patio de maguinas b mdora i Endl i(M 23.04 maquinas (material pre | 1500dia, red de energia
024100.00 fabricada) electnca local Villa Sol,
s Alquiler de banos
portatiles.

Fuente: Expediente de la referencia, enero 2020

Cuadre N° 11: Ublcaciéon de Campamento y Patio de Maquinas

wwyw.mic.gob.pe

Veértice Este Norte
1 538067011 858547874
2 538037.321 8585476.567
3 538034 968 8585530.321
B S38064.727 8585532227

Fuente: Expediente de la referencia, enero 2020.

Jiron Zorritos
Lima, Lima O1

1203
Peru

(511) 615-7800
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2.6. FUENTE DE AGUA DEL PROYECTO

Cuadro N 12: Ublcacion de Patio de Maquinas

RioHusyonay | 'S0°0000Y | gy | gog5067 8060 | SMTSIUA0 | 1178056 | porkmAmess | EUPOCE
betndas del proyectn Construcciin|
animales !

El titular del proyecto debera tramitar y cbtener los permisos correspondientes de uso de fuente
de agua ante la autoridad competente.,

2.7. RESIDUOS SOLIDOS PELIGROSOS, NO PELIGROSOS Y EFLUENTES

En la FITSA se presenta el programa de gestion integral de los residuos sélidos (Recoleccion,
almacenamiento, transporte y disposicion final de residuos), conforme a lo establecido en la
Ley de Gestion Integral de Residuos Solidos (Decreto Legislativo N° 1278) y su reglamento (D.S.
N°® 014-2017-MINAM).

La disposicion temporal de residuos sélidos, se realizard en contenedores adecuados y
debidamente rotulados. La disposician final para los residuos que, por sus caracteristicas de
toxicidad, inflamabilidad, reactividad quimica, corrosividad, explosividad, reactividad,
radioactividad, son considerados peligrosos, seran llevados al relleno de seguridad y/o Empresa
Operadora de Residuos Solidos (EQ-RS) autorizada para el transporte y disposicion final de
residucs peligrosos. El responsable del proyecto (contratista o Titular) debe realizar las
coordinaciones respectivas antes del inicio de sus actividades.

Los residuos liquidos serdn los generados solo por los banos portatiles instalados en la obra, su
manejo y disposicion final estara a cargo de una EO-RS debidamente autorizada, la cual se
encargara también de su transporte, El mantenimiento de los banos portatiles se realizara
peribdicamente dos veces por semana por el personal autorizado.

Con el propésito de llevar un control adecuado del manejo de los residuos, se realizara el
monitoreo y seguimiento de la gestion de los residuos sélidos, de acuerdo a su naturaleza, a
través del supervisor ambiental. Para ello, se elaborara fichas de control de manifiesto en
cumplimiento del Reglamento de |a Ley de Gestion Integral de Residues Sélidos.

2.8. AREA DE INFLUENCIA

El area de Influencia del proyecto, se ha definido sobre la base de los posibles iImpactos socio-
ambientales que se generaran y distribuirdn, sequn las caracteristicas del entorno y cada uno
de los componentes que caracterizan el ambito, como son: la accesibllidad, afectaciones de
recursos naturales, las consideraciones socioecondmicas y finalmente la demarcacion politica.

Se ha considerado todas aquellas dreas expuestas a posibles impactos ambientales, es decir, el
eje de la via de 74550 km y las reas auxiliares proyectadas, entre ellas, €l patio de maquinas,
cantera, deposito de material excedente y campamento, para la cual se ha estimado una franja
de 8 m a ambos lados del eje de la via proyectada y un buffer o zona de alcance de impacto
alrededor de las instalaciones auxiliares (8 m), El AID del proyecto es de 63.95 has.
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El Area de Influencia Indirecta (All) que corresponde al area circundante a la linea que bordea
el area de influencia directa (en una distancia de 20 m), estableciendose como el &mbito donde
se preve los efectos indirectos. El All del proyecto es de 111.44 has.

2.9. CARACTERIZACION DE LA LINEA BASE AMBIENTAL, SOCIOECONOMICO Y CULTURAL

a) Aspecto Fisico:
Se precisa informacion respecto del clima y meteorologia, calidad de aire, calidad de ruido
ambiental, fisiografia, geologia, geomorfologla, sismicidad, suelos, capacidad de uso mayor
de la tierra, uso actual de la tierra, hidrologia, calidad de agua, del area de Influencia del
proyecto.

b) Aspecto Bioldgico:
Se precisa informacion respecto de zonas de vida, flora y fauna silvestre del drea de
Influencia del proyecto, De acuerdo al Decreto Supremo N® 043-2006-MINAGRI y la Lista
Roja de Especies Amenazadas elaborada por la Union Mundial para la Conservacién de la
Naturaleza (UICN 2017-3), no se han identificado especies de flora y fauna en categoria
vulnerable o en peligro.

¢) Aspecto Soclo econémico y Cultural:
Se describe las caracteristicas socio econdmicas culturales desarrollando los datos de
demografia, educacion, salud, vivienda y servicios basicos, economia, aspectos culturales.

2.10. IMPACTOS AMBIENTALES IDENTIFICADOS
Los impactos amblentales Identificados son los siguientes:

Alteracion de la calidad el suelo.
Alteracion de la calidad de aire,
Alteracion de las unidades paisajisticas.
Erosion del suelo.
Alteracion de la topografia.
Incremento de presion sonora y vibraciones.
Afectacion del habitat de |a flora.
Afectacion del habitat de la fauna.
- Afectaciones a la salud y sequridad de los trabajadores y la poblacién.
Conflicto con la poblacion aledana al proyecto.
- Incremento de Ingresos econdmicos por la generacion de empleo.
- Mejoras en |a accesibilidad a educacion y salud.
- Dinamizacion de la actividad comercial en |a zona.

2.11. PLAN DE MANEJO AMBIENTAL
El Plan de Manejo Ambiental incluye los siguientes programas y medidas:

Programa de medidas preventlvas, mitigadoras y correctivas.
Medidas para el manejo de generacion de material particulado y gases.
Medidas para el manejo de Incremento en los niveles de ruido y vibraciones.
- Medidas para la proteccion del suelo.
Medidas para el manejo de residuos solidos.
- Medidas para el manejo de efluentes,
Medidas para el fomento de la contratacion local,
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Medidas para el control de afectaciones a la salud del personal.
Programa de minimizacion y manejo de residuos soélidos
Programa de control de emisiones y ruldo
Programa de manejo ce recursos naturales

Medidas de conservacion de la calidad del suelo.

Medidas de manejo para la flora
Medidas de manejo para la fauna.
Medidas de proteccion de recurso hidrico.
Programa de monitoreo y seguimiento
Mornitoreo de calidad de aire
Monitoreo de calidad de ruido ambiental.
- Monitoreo de calidad de agua superficial.
Programa de prevencién de pérdidas y contingencias
Programa de capacitacion, educacion ambiental y seguridad vial
Programa de asuntos sociales
- Subprograma de relaclones comunitarias.
Subprograma para la contratacion de mano de cbra local,
Subprograma para el monitoreo de deudas locales.
Subprograma para la participacion ciudadana.
Programa de cierre
- Medidas de cierre del componente ambiental,
Medidas de clerre del componente social,

2.12. DOCUMENTOS ANEXOS EN LA FITSA

- Certificado de habilidad profesional y copla de DNI.

- Plano de componentes del proyecto y de sus areas auxiliares,

- Mas tematicos.

- Solicitud de autorizacion de uso de agua a la Autoridad Local del Agua Huancavelica.

- Certificado de Inexistencla de Restos Arqueoldgicos -CIRA de fecha 14.11.2019 del
Ministerio de Cultura de Huancavelica.

- Acta de libre disponibilidad de terreno.

- Dedaracion Jurada firmada por el alcalde, comprometiéndose a atender las afectaciones
prediales que pudieran surglr en la ejecucion del proyecto,

- Panel fotogréafico

- Fichas técnicas de monitoreos de agua, aire y ruido e informes de ensayo de laboratorio.

- Documentos de realizacion de taller informativo del proyecto.

2.13. CRONOGRAMA
El proyecto tiene una duracion de cuatro (04) meses, en el cual, se Implementara el Plan de
Manejo Ambiental.

2.14. PRESUPUESTO DE IMPLEMENTACION
El presupuesto de implementacion del Plan de Manejo Ambiental asciende a 5/. 56,700.00.
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CONCLUSIONES

De acuerdo a la evaluacion realizada, se concluye dar conformidad a la Ficha Técnica Socio
Ambiental para el proyecto "Mejoramiento de la carretera vecinal Vista Alegre-Villa Sol-Anta,
del distrito de Anta, provincia de Acobamba, departamento de Huancavelica®, habiendo
cumplido con presentar el contenido basico de la FITSA (Anexo 2 del RPAST), de acuerdo a
lo establecido en el Articulo 11 del Reglamento de Prateccion Ambiental para el Sector
Transportes, aprobado por Decreto Supremo 004-2017-MTC.

La actividad a desarrollarse, por su naturaleza, magnitud e intensidad no generara impactos

ambientales negativos de caracter significativo, por lo cual, no requiere Certificacion
Ambiental, Asimismo las actividades a realizarse por etapas para el “Mejoramiento de la
carretera vecinal Vista Alegre-Villa Sol-Anta, del distrito de Anta, provincia de Acobamba,
departamento de Huancavelica”, se citan en el item 2.4 del presente informe técnico.

El Titular del proyecto, debera considerar las solicitudes de licencias, autorizaciones, permisos
o demas titulos habilitantes; u, otros requisitos legales que se requieran previo al desarrollo
de la obra.

El Titular del proyecto, debera cumplir con las medidas ambientales y sociales establecidas en
la FITSA presentada. Asimismo, debera comunicar a la DGAAM el inicio de obras y presentar
el Informe Ambiental de cumplimiento de las medidas de prevencion, mitigacion y correccién
establecidas en la FITSA,

La DGAAM, en el marco de sus funciones de Supervision y Fiscalizacion debera realizar el
sequimiento para verificar el cumplimiento de las Medidas de Manejo Ambiental,

"RECOMENDACIONES

Remitir el presente informe a la Municipalidad distrital de Anta, para su conocimiento y fines
pertinentes.

Remitir a la Direccion de Gestion Ambiental —~ DGA de la DGAAM para el sequimiento del
cumplimiento de las medidas contempladas en el Plan de Manejo Ambiental de la FITSA.
Es todo cuanto informamos a usted.

Atentaments
Leoy: vanessa UBtippl Fanta Soc. Luls Malaspina Quevedo
Especialista ambiental Especialista social
CGPN°214 CSP N° 1836

Visto el Informe que antecede. esta Direccitn da Fualuacian Amifanta] da conformidad, elévese al
superior jerarquico,

/Bga./ Raquel va Sott Torres
Dir Evaluacion Ambiental
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Remitente: MUNICIPALIDAD DISTRITAL DE ANTA N*Doc: OFICIO - 215-2019-ALC-MODA/ACOS-HVCA

Asunto: REMITE 01 PIONER Y 01 CD CON CON FICHA TECNICA SOCIO AMBIENTAL PARA EL PROYECTO MEJORAMIENTD DE LA
—_ CARRETERA VECINAL VISTA ALEGRE - VILLA SOi. - ANTA-ACOBAMBA HUANCAVELICA COOIGO SNIP 2444575

Unidades Organicas y Responsables:

Unidad Organica Responsable Observacidn

DIRECCION GENERAL DE ASUNTOS X

AMBIENTALES (NUEVO-ROF) SEGUNDO FAUSTO RONCAL VERGARA
Instrucclones:
01 CONOCIMIENTO Y FINES 07 EMITIR OPINION 13 PUBLICAR 19 SEGUIMIENTO
02 ADJUNTAR ANTECEDENTES 08 EVALUAR 14 RECOPILAR INFORMACION 20 SU ATENCION
03 ARCHIVAR 08 NOTIFICAR AL INTERESADO 15 REFRENDO Y VISACION 21 VERIFICAR
04 DEVOLVER 10 POR CORRESPONDERLE 16 REMITIR AL INTERESARO 22 AYUDA MEMORIA
05 INFORME 11 PREPARAR RESPUESTA 17 RESPONDER DIRECTAMENTE 23 RECOMENDACIONES
06 COORDINAR 12 PROYECTAR RESOLUCION 18 REVISAR 24 OTROS
Otros:

Derivaciones a. Instruccién: Fecha VB. Observaciones:

- Sy
LS

N &g %,5; [ie 2

V. dplippc 818 20 02for)gorc F
{. Hetey g oot




\

MUNICIPALIDAD DISTRITAL DE ANTA P

" ACOBAMBA-HUANCAVELICA D 4.
LEY N* §718 - 15/01/1943 -

iConstruyendo juntos el desarvollo de nuestros pueblos!

Anta, 09 de diciembre del 2019

OFICIO N° 215-2019 -ALC-MDA/ACOB.-HVCA

Sres.:

Ing. SEGUNDO FAUSTO RONCAL VERGARA

Director de la Direccion General de Asuntos Ambientales (DGAA)
Lima-

ASUNTO: ENTREGA DE LA FICHA TECNICA SOCIO AMBIENTAL (FITSA), PARA EL
PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA VECINAL VISTA
ALEGRE - VILLA SOL - ANTA, DEL DISTRITO DE ANTA, PROVINCIA
DE ACOBAMBA, DEPARTAMENTO DE HUANCAVELICA, CODIGO
UNICO: 2444575"

A través de la presente le hago legar mi mas cordial saludo, a nombre de la
honorable Murnicipalidad Distrital de Anta, el motivo de la presente es hacer Entrega
DE LA FICHA TECNICA SOCIO AMBIENTAL (FITSA), PARA EL PROYECTO
MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA VECINAL VISTA ALEGRE - VILLA SOL -
ANTA, DEL DISTRITO DE ANTA, PROVINCIA DE ACOBAMBA, DEPARTAMENTO
DE HUANCAVELICA, CODIGO UNICO: 2444875, estipulado de acuerdo al R.M N°
157-201 1-MINAM (INCLUSION DE PROYECTOS) y ucuerdo a! articulo 11 del D.S
N° 008-2019-MTC. Se adjunta ¢l documento siguiente:

¢ 01 Informe fisico original
e 01 digital (CDs)

Agradeciendo la atencion a la presente y en espera de su genti PECHAYHORK 201812730 1831 18
VERCEDES MILAGROS CASELLO
REGETRADOR porTacARREAD
Atentamente; % w
POl TG gOO.pe
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